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вввдвнив

|1равильная эксплоатац|1я танка по3воляет поддерх{ивать танк
в постоянной боевой г0т0вности и удлиняег срок его службы.

||равиль:тая.эксплоатац}|я танка во3мох(на ли1]]ь тогда' когда
личнь}й состав отлично 3нает материальную частъ танка и его
технические свойства. 8 процессе эксплоатации необход11мо си-
стематически 1!роверять техническое состояние танка' своевремен-
но и полностью его обслуживать' правильн,о органи3овать хране-
ние танка' систематически и точно вести учет работы его агрега-
тов и механизмов.

Б настояще!1 руководстве излох{ень| основные правила эксплоа-
таци|1 тях{елого танка ис-4, вь!работаннь|е на основании ре3ульта-
тов испь|тания тя)кель]х танков.

[|орядок и правила обслу)кивания воору)кения' а так)ке ухода
3а радиостанцией в данном руководстве не излагаются. Фни осве-
щены в Руководстве по материальной части тяже!'|ого танка ис-4,
Боениздат, 1948 г., и в инструкции <<Радиостанция типа 10-Р|(-26>,
Роениздат, 1947 г.



глАвА псРвАя
оБслуживАнив 1АнкА

|1равильное и своевременное обслух<ивание танка обеспечивает
его постояннуго боевую готовность, безотказное действие его агр-е-
гатов и п{ехани3мов и увеличивает мех(ремо}ттные сроки.

9 обслу>кивание танка входит:

- заправка 9ксплоатационнь|ми п1атериалами;

- пополнение боеприпасами;

- чистка и мойка;
_ осмотр' регулировка и сма3ка агрегатов' механизмов и во-

0ру)кения;
_ устранен:.ае обнару}кеннь!х при осмотре не!{справностей.

3АпРАвкА тАнкА
Б прогпессе эксплоатации танка расходуются топливо' мас''1о'

охлаждающая жидкость и сжатьтй воздух, в боевь:х условиях
расходуются' кроме того, боеприпась|; г1оэтому необходимо по_

стоянно следить 3а расходом эксплоатационнь!х материалов и 6ое_
припасов и периодически пополнять ими танк._ 

||еред заправкой танка т0пливом' маслом и охла)кдающей
жидкостью следует тщательно оч[1щать от гря3и и пь{ли броневые
пробки и пробки в заливньтх горловинах.

9то6ьт предотвратить попадание в системь| и меха!{и3мь1 та}{ка

механических примесей, при заправке'ганка эксплоатац!'|9'}{ЁБ]1!1Ё
материалами ну)к1{о пользова1'ься чистой тарой и воронка}ти с
сеткой.

|. 3АпРАвкА и слив топливА

?опливньте 6аки танка заправляются летним плт.1 3имним
дизФ]ьнь|м топливом в зависимости от температурьт окрух(ающего
во3ду.ха. .[|етнее дизельное топ'|иво применяется при те}1пературе
окру)каютцего воздуха не них{е +5' с, зи\{нее - при темл^ературе
во6,й:уха о1' -.]-5"6 .|цо -|5'€. |{рй температуре [!их(е _15"€ при'
меняется смесь топлива с тракторнь][1 керосином (см. гл. <<||од-
готовка танка к зг:мней эксплоатацигл,>). 3ипснее ди3ель1{ое топли-
во мо>кет применять(:я и летоп{.
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Фблцая заправочная ем!{ость толливных баков
на 770 .о.

(рис. 1) рав

Б;икость основнь|х т0пливнь|х баков 4\0 .а, и3 которь|х емкость
{|раБого 6ака_\\5 л, двух левь|х баков -295 л.

||равь:й бак мо>кег сообщаться с левой группой баков только
чере3 торливнь:й кран.

Ршс. |. €хема системы питания (монтажная):

1- тоцдизнътй 6ж1р трубой очиот&ц; 2 _ ручцой то'птшопод.с,а,чиватощий в0оос ]3 _ тодпшцнй р&спреде]тшгеаьвй тсрав; 4 - бачох ддя о]пва то]п!ив& (огвво|^
о&чов); 6_топ.:шшдй фпьтр тов:вой от:тстш; 6_1опддвБ1й я&ооо: 7_топдвпг!,бав правый; 8 - то]тт@опровод вьтоокого давпев]ш; 9 - втвлоофорва^я трубвв оовоэщ!х 6а'пов; -10 - ааг]ввая горповж{! правопо ооповяого 6ьъ'1 71 ц ]7 _ допощ^те|1ьцъ1о 6ькц; 72 _ отявв&я повг8; ,3 _ 1ров!дтейк; .1.| _ ц)ойни8; ,6 _ 8&шваяторцовпв8 товой гр5гшт освовцъ|х бахов; 16 _ пробка запвцого отворот|'я допоп_ццто1Бвого б01св; 18 _ алтсоофорвая трубва правых допопвито'тъпых б&1!ов; 19 _топ-
гвгьтй ботс певътй в&ргй; 90_топат:ввьтз'т бав тевътй поредгий; 21 _топ]т@о!ор

. Фсновг:ь:е топливнь!е баки запраал'|ются чере3 две заправочные
(заливные) горловинь]' из к0торь1х одна для йравого бака, другая
для левь]х баков. Фтверстия для досту|'!а к 3аправочнь|м г'0рлови-
}!ам находятся в задней части надмоторной крьт;ли (рис. 2).

1опливо 3аправляется чере3 воронку с влох(еннь|}! в нее двой-
нь|м шелковьтп! пол,0тном. Бместо' тше.;1кового по.цо'гна ра3ре1паетсяприменять фланель, вло)кенную в во])о!{ку ворсистой стороной
кверху.



Фсяовгть:е баки заправляются топливоп[ в такой последователь_
ности:

1. ||овернуть 6ашвю так' нтобьт пушка располох(илась поперек
танка'

2' @чистить от гря3и и отвернуть броневь:е пробки в отвер_
ст|4ях над -заправочнь|м!-{ горловинами.

Рпс. 2. 3аправовные отверстия:

' 
_ дп,я заправк|! }{&сп&; 2 _ д"тя 8а|тр&вЁп топ!!ш&; 8 _;(пя аапр&ввп

охпа:адающей ]!п]!дкоспв

3. Фчнстить от гРязи пробки заправочнь1х горлови11; !1оследова_
тельно отвер}|уть их и 3аполнить топливом правь|й основп*ой 6ак и
левь1е ,основнь|е баки (рис. 3), уровень топлива долх(ен доходить
до фланцев заправочнь]х горловин.

4. |[лотно 3авернуть пробки горловин' проверив состоян|1е про'
кладок' ;: броневьте пробки в крь|1ше корпуса.

(роме ос|{овнь|х топливнь|х баков, на танке име{отся 'четь|ре
допойнительнь:х бака (рис. 1) /7 емкостью до 90 д ках<дут}, уста'
новленнь|х попарно на крь|льях в корпповой части танка. .[1'ополни-
тель}[ь|е баки вйлючень( в систему основнь|х баков, поэтому при

работе двигателя основнь|е топливнь|е баки пополняются т0пливом
из допо01нительнь|х баков.

||рекращение поступления топлива [!3 дополнительнь|х баков
в основнь|е ука3ь1вает на подсос во3духа через неплотности в сое'
динениях дополните.'1ьнь|х баков с основнь|ми у1л\7 на засорение
атмосферньтх трубок 16 и 18 (рис. 1 ) и их сетчать|х колпачков.
(ах<дьтй дополнител1,нь|й бак 3аправляегся чер-е3- 3алт{вное- отвер-
стие' закрываеп{.ое пробкой /6. :]ополнительный' бак правой груп'
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пь1, располо>кенньтй бли>ке к корпусу танка, мо)кЁ|о использовать
для храт{еншя 3апаса масла. Аля этого необходимо:

1. 3аменить вильчатую трубку правой группь[ дополнительнь!х
баков соединительной тру6кой.

2. €оединительную трубку присоединить к патрубку крайнего
бака правой группьт.

3. [|]ланг патрубка дополнительного 6ака, подготавливаемого
для заправки маслом' закрь|ть заглушко:?. 6оедртнительная трубка
й 3аглу1шка находятся в 31,1[-|.

Рис. 3. 3аправка танка топливом:
.1_спецпапьпь]Ё к;юч; 2_пробх& ваправовяоЁ гор;!овпвк;

.9 _ бровевая пробва

[.пивается топливо и3 основнь|х баков через сливчь|е клапаны
(р'ли через сливные отверстия' 3акрь!ваемь|е глробками) , имеющие-
ся в днище ка'кдого бака. 1опливо можно слить }т чере3 топл!{в_
нь:й кран 3 при помощи 1планга' вьтведенного в аварийный
люк.

Аоступ к сливнь!м клапанам (отверстиям) баков обеспечи-
вается через лючки в днище корпуса.

4ля слива топли1|а нерез слйвйой клапан ну)кно снять крь|1пку
лючка' установить на сливной клапа!{ спец!{альньтй клюн, имею-
щийся в 3й|! .1'анка' и' поворачивая его воротком' открь|ть слив_ной клапан. |[осле слива топлива в тару 3акрь|ть кл[очом сливнойклапан и снять ключ. Аля более уло6г1ого сйива т0плива необхо-
дич9 на ключ надевать дюритовьтй шланг, ип,леющийся в 3|4|{.
,-'-]тобьт слить топливо и3 баков, имеющ}|х отверстия с пробками
1вместо клапанов), ну}кно отвернуть пробки. |!г.'сле слттва пробкипостав[{ть на место.



Более удобно сливать топливо через топливньтй кран, так как
при 3амене наполненной тарь: порох<ней мо)|(но' закрь]вая кран'
прекращать слив.

|1орядок слива топлива чере3 топливнь::! кран:
|. 3акрь:ть вентил[| топливного крана.
2. 3ь:верг:утъ пробку и3 топливного крана и пр!|соед|4н\1ть

ц'ланг. 3торой конец 11]ланга вывести чере3 аварийньтй люк.
3. [!оставить под шланг тару и открь|ть вентили топливного

крана.
йз ках<дого дсполнительного бака топл|1во сливается чере3

сливное отверст1'1е в них;г:ей части 6ака.
!ля опрелеления количества топлива в основнь|х 6аках слу)кит

топливомер. [1еред теп,| как определять количество топлива в ба-
ках' танк ну}кно поставить на гори3онтальную площадку.

|1орядок проверки количества топл|{ва в основнь|х баках сле-
Аую:ций:

1. Фткрьтть вентиль топливного крана тех баков, в которь1х
необходимо определить количество топлива' предварительно плот-
но закрь]в вентиль других баков.
. 2. &едленно открь|ть верхний вентиль топл!{вного крана'
на6люАая 3а уровнем топлива в трубке топливомера.

Бсли топливо бь:стро 3аполняет трубку, необходимо 3акрыть
верхний вентиль. Бь:строе 3аполнение трубки указь]ваег, т{то основ-
г:ь:е баки заполнень| топливом полностью' а топливо дополнитель-
г:ьтх баков }|зрасходовано частично.

|1ри установив1шемся уровне топлива в топливомере количество
топлива в правом баке определяе,тся по правой 1пкале' в левой
группе баков - по левой шкале. .[1еления шкаль1 нанесень| в
литрах.

Фбщее количество топлива равно суп|п|е показаний по правой
и левой шкалам.

|]ссле замера количества т'оплива верхнг:й вентиль топливного
крана дол)кен бь:ть плотно закрь]т.

2. 3АпРАвкА и слив мАслА и смА3ки

€истепла сма3ки двигателя
(рис. 4)

.!,ля заправки системь|, сма3ки двигателя применяется летом
а!|иа\{асло й(, зимой - авиамасло ,\13.

6истему сма3ки заправлять только чисть]м, провереннь|]\|'
и]|'еющим паспорт маслом' соответствуюш1им гост.

йасло заправляется в масляньтй бак системь| из чистой 3а-
::равонной тарь! чере3 воронку с сетчатым фильтром.

Фтверстие для доступа к заправочной горловине псасляного ба-
ка находится в передне}{ левом углу правой надвентиляторной
пл}!ть| (см. рис. 2).
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!{оличество масла в масляном баке системь! сма3ки провеРяет-

ся щупом.- 
Ф?!щая 3аправочная емкость системь! сма3ки \\0 л, емкость

масляного бака 65 л. ]у|улнимальное допустимое количество масла

в баке 15 л; лри меньшем количестве работа двигателя 3апре_

щается.

Рис. 4. (хема снст'емы смазки (монта;кная):

1_ мас;:явнй ради6тор; 2 - маспянътй бал; .- 9 _ !учвой маопявътй явоо_с-; 4 _ маво_
цетр; о_оародоршомот!] с*]ЁБ"Б-".* 

_'Ф*.':р 
-- <<Ёимаф>>: 7:'_1119],й в&оос;

-'_-' ;-;;;йй;й;а' в:тв[т&в; 9_вовт111ятор;'0_ ааправочвад торловшв

||орядок до3аправки систсмь| смазки следу-юший:
1. |1овернут, башню так, ,+тобь: пушка бьл,:а направлена по_

г|ерек танка.
^ 2. очйс!ить от гря3 и |1 ль\ли }т отвер!'|уть броневую пробку от-

верстия над заправ6чной горловиной' л:асляного бака'_ 
3. очисти'ь о" п,'ли и грязи пробку заправонной го'рловины'

'.'*р,у"|-.Б , ,р'""рить йупопт уровень п:асла в баке (рис' 5)'
4. 3алить в 'бак 

маслг) до ]\,1етки 11а щупе' соответству[о_
щей 65 л.



5. 11осле 3аправки плотно завернуть-пробку зал;твной горло-
в!!ньт' проверив состояние проклацки' и броневую пробку в крь|шем0тср!{ого отделения. |{рш первой заправке систептБт сп{а31{[{ ново_го двигателя' пос,пе [{аполнения масляного бака, рунньтм масло-подкачива'ощим насосом создать давле|{ие т!1асла в системе 0,5--! ст, завести двигатель и проработать вхолосту]о 3-5 минут. 9е_
р'1 5 минут после остановки двигателя пр0верить уровень маслав баке и доза[рав[|ть до 1|тет!(!| на щупе' со0тветствующей 65 л.

Рис. 5. 3амер уровня масла в маслянощ баке

|,1з системьт смазки :|{асло следует сливать' г|ока оно не ость|ло'т. е. сра3у после остановки двигателя. }1асло сл!|ваегся отдельноиз масляг!ого бака и цирщляционного бачка.
|1орядок слива п{асла из системь1 смазки следуюш]ий:

, 1. Фткрьтть лючок в днище танка под маслянь!м баком
( р:лс. 6) .

2. @чистить ,ш1.уцер слиБ|-!ого клапана от гря3и Р1 пь|л!'.
3. Ёадеть на [штуцер 1планг; конец |шланга опуст[!ть в пусцютару.

-. !. Фтвернуть маховичок сливного клапана не более чем на 6()ооротов и слить масло из бака.

-_ 
5. Фтвернуть п-робку сливного отверст!1я и слить . масло и3циркуляционного бачка.
6. |1осле сл}1ва 1}гасла закрьтть сллтвной клапа'{' завернуть проб_ку сливного отверст}1я ц[|ркуляц}!онного бачка 

" |'*р!Б лючок в
дн[{ще танка.

-14з картера двигателя г{асло сливается через ш|туцер дренаж_ной трубки в ни>кней половине картера 1с пра?зо* ;;Б;; по ходутанка ) .
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!,ля улаления остатков масла и3 картера нух(но отсоединить

--дпо|'!!ФвФ.|1 от откачивающей секции масляного насоса [[ про_
1!14и.- --!

;;й'"; коленчатьтй вал дв!|гателя стартером без подачи топлива'

Рис. 6. (лив масла и3 масля:-того бака:

1_пробпв о!веротия дл8 опш8 !{8'од8 иа цирк!птяц!овного бачва; 9_одгввой
. 1!па'1т&в !л&опяяого о&в&

[!ервинный привод вё}|т|!о"|91Ф!&

,[ля заправки первичного привода вентилятора
летом а"иайасло }1(, зимой _ авиамасло /у13.

.г!1,асло заправляется через воронку- с сетчать1м фильтром и3 !1[{_

сто1'т заправочной посудь] через трубку, выведенную в верхнюю
часть моторного 0тделения около заливгтой горловинь1 системы
охла}кдения (рис. 7). '}ровень й6сла в картере привода устанавливается путем-_от-
соса изли1ш*. *'.,' ййй* )т 1р, .'51), имеюшимся в 3['1|['

!'р"д'* |,йрйБ*, маслом первичного привода следующи{!:
|. Фткрьтть люк крь|шки моторного отделения.
2. отвернуть пробку заливной трубки.
.'. 3алить в картер около 3 л птасла.

*- 1' н' й'у'*"р^ зЁлт:вной трубктт !|авернуть накидную гайку
'Р!9ки ручного откачиваю1цего насоса.
* 5' Фтканать насосом 1{3ли1шек масла из картера привода'

:::*3*' - 
масла насосом прекратится' как только установится нор'*.1'.чй 
уровень масла в картере.

"руЁ*Р*"дин''" 
трубку н_асоёа и 3авернуть про6ку заливной

применяется

\х\х. \\
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.(ля слива масла из
1. Фтвернуть болть:

крь!ш]ку.

,''2

привода ну)1(но:
крь]1шки лючка в днище танка и снять

масло.
лючка.
необходл:мо:

на оборотах

2. Фтвернуть ппобку сл].]вного ш1'уцера и спустить3._3аверну'. ,р'о"у й;у;;;; #.'?р",''ь |(рь||лку]{ля промь|вки первичного привода вентилятора
]. 3:зз:' " карте!' з " й'дБ[р-1Б! авиамасла...'5авести двигатель и проработать 5_10 йй'у"

] 600--] 800 в минуту.
3. €лить а"иайас.л:о.

6ш
ш_ч

\'',/{-2'' ..,\-,
Рис. /. 3аливные и сл

":"::__у1!{,ные отверстия' 3акрываемые пробками,в приводах вентиляторов

.].т_#;-:;"""##ъ"'.;""{*ь^ъъ'#у*#]:&#"::ч;;33;,",*-#'"?'}},}}-
вторичвого привод8'%'*"111оэ_й-;: ;;;ь;;^;:']шного штуцор& п€рви!ц|огопршода вен331916рд' ь*!БйЁ!'"Б_Ё:"йр;*"-й првод; -а-пфвпттлЁ

Бторинный лривод вентилятора

_- Аля 3аправи}| вторичного привода вентилятора применяетсялет9у авиамасло }1!{, зимой _ ,",'!]'сло }!3. 1 -г_

^_ _/,11у' заправляется чере3 отверстие Аля щудд в оси вентиля_тора. }ровень масла в картере при}од' проверяется |{}пом с мег-камй верхнего и нпх(него прёделов.
0лив масла и3 привода осуществляется нерез трубку, которая

;ь""'#;;'.;]рансмиссионное отделен}!е и укреплена на борту
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Ёа танках, на которь|х вториннь:й
привод вентилятора вь|полнен без труб_
к11 Аля слива масла' необходимо вь|вер_

нуть щуп с пробкой 2 (рис.7), вставить
до отказа трубку / (рис. 8) для отсоса
масла !|3 вторичнь|х приводов' навернув
предварительно на нее накиАн}ю гаищ
тру6ки ручного откач1!вающего насоса'
откачать масло и 3авернуть щуп с про6'
кой 2 (рис. 7).

|1лавающая втулка 4 (см. рие' 32) и
плавающая |11ай6а 5 смазьтваются кон_
сталином через масленку 3 при помощи
винтового 1шприца.

Аля проп{ь1вки вторичнь1х передач
привода вентилятора необходимо:

1. 3алить в картер каждого привода
1 л подогретого авиамасла.

2. 3авести двигатель д дать прорабо-
тать ему 5-10 минут на оборотах
1600-1800 в минуту.

3. Фткачать масло.

6истема сма3ки,механи3ма
передач и поворотов

(планетарной трансмиссии)

Рис. 8. €хема откачиван]{я
масла и3 вторичных приво-

дов вентиляторов:
, _ трубв8 д'я отсоо0 т,а,оп&;
9_щ:у6ва ручяого отв&чп-
з&п)щого п0сооо; 8_в&п,ш
вовтилятор&; 4 _ ведуща,д вуб-

Аля 3аправки системьт сма3ки ме- т&тк&; 6_плаватоща'я втулк&

хан||зма г{ередач и поворотов примч
няется летом авиамасло ,1\,!,1(, зимой - авиамасло м3. 6истему
смазки заправлять только чисть|1!{' провереннь!м' име|ощим паспорт
маслом' соответствующим гост.

/!1асло заправляется чере3 в0ронку с сетчать1м фильтром из
чистой заправочной посудь: в картер механ,!3ма передач и поворо_
тов. (оличество масла в систе1\|е сма3ки проверяется щупом' уста-
новленньтп1 в верхней части картера с правой сторонь| (рис. 9).

0бщая емкость системьт сма3ки 30 л. |1ри уровне масла в кар_
тере механизма передач и поворотов н}1)'!{е ни>кней метки на щупе
работа механи3ма г{ередач и поворотов запре1щается. $$ровёнь
масла проверять после остановки танка, когда температура масла
ниже 50Р €.

|1'р"д'^ дозаправки системь1 смазк|1 следующит!:
1. [ровернуть башню так, что,бьт пу1шка 6ьтла направлена по-

перек т6нка.
2. Фткрьтть крь11пку трансмиссионного отделения.

_^ 3. щйом прБ,"р'ть уровень масла в 1(артере меха!|изма пе-
РеАач и 

-повопотов.

4. отверн,'ть пробку заливного отверстия.
о' б?.т|}{?Б требуемое количество масла и 3авернуть пробку.
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Рис. 9. 3аправка масда в картер механизма передач и поворотов

слива ,|'ас,.!а из картера ме.чанизмаи ловоротов

\4

Рис. !0. Фтверстия для
передач

15

€л:авать масло и3 с[]сте}{ь| сп'азки механизма передач }{ пово_

ротов следует сра3у после остановки танка, пока оно не ость|ло-
||орядок сл!4ва :!'асла следующий:

1. Фтвернуть пробку в днище танка (рис. 10).
2. Фтвернуть пробку сливного отверстия в нижней части кар-

тера и слить масло.
3. 3авернуть пробку сливного отверстия картера и пробку в

днище корпуса.

'[озаправка сма3ки в бортовь:е редукторь!

Бортовь:е редукторь| до3аправляются смазкой чере3 ка)кдые
200_250 &м про6ега танка.

,4,ля эт'ого:
1. Расконтрить и вь]вернуть пробку во фланце вала ведущего

колеса.
2. Бвернуть штуцер винт0вого 1:]пр}!1{а' и}|еющегося в 3!4|-|.
3. [озаправить 1 л смазки ,!\гр 8 в ка>кдьлй бортовой редуктор.
4. 3авернуть и 3аконтрить пробку.

3амена сма3ки в бортовь:х редукторах
(рис. 1 1)

3аменять с]т1азку в бортовь:х редукторах через ках(дь:е 400_
500 км пробега таЁка.

6мазку сливать сра3у по возвраш]ени1, танка т:з пробега.
.(ля замень1 смазки необходимо:
1. Разъединить гусениць] и снять их с ведущих колес.

Рис. |!. 3аправка сма3ки в бортовой редуктоР



2. Фчистить подкрь|лки от грязи и пь|ли.
3. Расконтрить пробки 3аливнь|х и сливнь!х отверстий, очистить

от гря3и пробки и поверхности бортовьпх редукторов вокруг
пробок.

4. @твернуть пробки заливнь!х и сливнь1х отверстий в крон
штейнах бортовьтх редукторов и сл[!ть старую смазку в 3аранее
подготовленную мерную тару. [ля более полного с.,1|{ва сма3к[|
завести двигатель и прокрутить бортовь:е редукт0рь: в те.тение 3-
5 миг;ут на 3-й передаче. 3авернуть пробки слив[{ьтх отверстий.
||осле этого в бортовь:х редукторах мо}кет остаться !_2 л
смазки.

5. ||ромьлть бортовьте редукторьт, для чего в каждьтй и3 них
залить по 10 л авиат\|асла' нагретого до темперацрьт 80-90"с,
завести двигатель и 1трокрутить бортовьте редукторь! на 5-й пцли
6-й передаче в течет{ие 15 минут.

6. €лить масло с остаткам!| сма3ки в мерную тару' прокручи_
вая бортовь]е редукторь| на 3-й передаче в течение 3_-5 м!{нут.

(оличество слитого из ках(дого бортового редуктора масла
(без ушета 10 л масла' залитого для промь|вки) лол>кно быть не
п;енее 5 л.

7. 3авернуть и 3аконтрить пробки сливнь|х отверстий.
8. 3аправить в ка)кдь]й бортовой редукт0р по 7 л све>кей смаз-

ки }[р 8, нагретой до температурь: 60-80" €.
9. 3авернуть и заког]трить лробки заливнь1х отверсти||.

3. 3АпРАвкА и слив охлАждАющви жидкости

.[{ля заправки системьт охла)кдения следует применять чистую'
мяг'(ую воду (водопроводную' дох(девую или речную). /!1ехаптиве_
ские пр|1меси' содер)кащиеся в воде, 3асоря!от трубопроводь'' ра_
диаторь| и рубашки 11ил[1ндров; соли' !{меющ}1еся в }кесткой воде,
осах(даются в виде накип[1, что ухудшает теплопроводность и вь|_
зьтвает перегрев двигателя. !,ля умень1шения образования накипи
не рекомендуется летом сл1{вать воду ]{з системь| охлах(дения.
€литуто при необходип{ости воду сохранять, чтобь1 снова 3апра-
вить ею с}{стему охлах(ден!{я. |1ер.ед заправкой эту воду профиль_
тровать.

Фхла>кдаю'цую }кидкость 3аливать в с[{стему охла)хдения чере3
залив1{ую горловину в рас1пирительном бачке 6 (рис. !2). Аля
заправки отвернуть пробку в крь|ше мо1'орного 'отделения' вь|-
вернуть }1з зал].]вной горловинь[ паровоздушнь:й клапа{{ || ус.'га}1о_
вить воронку с сетг<ой. |[ри полной заправке уровень водь1 дол;кен
бьтть на 30-50 мм н1,:)ке верхней кроп,1ки заливной горлов!1|{ь|
(нил<е отверстит} пароотводг|ьтх трубок)'

.(ля проверки наполнения системь| провернуть стартер0м ко-
ленчатьтй вал' не подавая топливо. Бс.пи уровень водь| при этом
снизится' долить водь1 до нормь1.

|1осле заправ|(и плотно завернуть паровоздуштньтй клапан и
пробку в крь|1пе моторного отделения.
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Рис. |2. €хема систеп1ы охла)кде1{ия'(монтав;ная):

_' _ водом&олявпй радиатор; Р _ т|от-ело1! _обогрово опотемн; 3-_ в€нтш!тор;
-* .. ра7(т:алор; ь_ пароотво}!тые трубкп; 6-раоптиртлтеБны11 б&чок; 7_п6_
ро",|"Ё*й.:{ хппп^ан: г! -- урав_китольная трубко; 9 _ водявой 

- 
я&соо;

!о _ аЁ!омотгч€ок(|я м&спевка; 
_:: _ кростовин9,;,9 - 0аротормо}тощ); 13 _ ру_

коятк& опуокного к;т&п&в&

Рпс. !3. }стройство для слива охлаждающей >кидкости и3 систе}!ы
ох.,!а)|(дения:

7-эу|{оятЁ& спускного к.'{ап1,!а; 9_сп5'скно1! к;]апан водв1{ого насоса

&к. |50 17



|]ри сливе охлах{даюп\ей жттдкости и3 системь| охла)кдения ну)кно:
!. Бь:вернуть пробку в крь]ше моторного отделения и паро_

возду;лнь:й клапан расш-1ир|{тельного бачка.
2. |!одстав'1ть тару !тод спуекног] клапан.
Ф'гкрьтть спускног1 клапаг1 водяного }{асоса, для чего рукоятку 1

(рис. 13) спуск[{ого клапана Ф,1тян1г16 доотказа на себя и повер-
нуть ее на 9Р. Рукоятка спускного клапа|-|а рас(1оло)к'ена в бое-
вом отделении у моторнол! перегородки.

4. 3АРядкА БАллонов сжАть|м во3духом
Баллонь: систе]\,|ь| возду|шного запуска двигате.пя заря'*(аются

с8(атъ|м в,)3духом от коп'прессоРа или из баллонов с0 сл(ать1}{ до
давлег|ия 150 ке|смэ воздухом. 3арях<ать бал"понь: вс)здушного 3а-
пуска мох{но непосредстве!1но в танке ил|-{ вне танка.

,/'{ля зарядки баллонов с)кать|м во3духо}| в.'танке необходимо:
!. 9ерез люк 1\{ехан1]ка-вод!.{теля ввести трубку вь!сокс}го дав-

ления. Фтвернуть заглушку 3арядного 1штуцера на щитке механпка-
водителя и присоединить один конец трубки вь1сокого давления к
баллону со с)*(ать|м во3духом' а друго!| _ к 3арядному 1л;туцеру
системь! во3душного 3апуска.
. 2. |1лотно завернуть накидньте гайки [ Фт[!!:|?!' запорнь1е вен-
тил11 на баллонах во3ду1пного 3апус1{а.

3. Ф'гкрь:ть вентиль на баллоне с0 с)кать|м во3духом и след}1ть
по левот{у манометру 3а давлениепт в баллонах системь1 воздуш-
ного запуска. !(огда \,1аном6]тр пока}кет давление 150 ке|см2, вен-
т|1л|\ |'а баллонах со с)кать|},1 во3духом закрь1ть.

4. |1лотно закрь|ть запорнь!е венти"ци на баллонах во3д}'ш|ного
запуска' отсоедини'гь трубку и поставить 3аглу|1]ку 3арядного
штуцера системь1 воздушного запуска.

Аля зарядки баллонс.:в вне таЁ1ка необходимо отсоедин[1ть от
баллонов 'груб:<гт вь|сокого давления, освободить крепление 6алло-
}[ов и вь!нуть баллоньт из танка. |1орядок зарядки баллонов вне
танка такой же' как 14 заря^ки в танке.

Баллонь: обязательно 3арях(аются' если давле}!ие в них с}]и-
3|{1€{: летом до 35 ке|см2, зипцой__до 65 ке|см2.

оБъЁм РАБот по оБслужР!вАнию тАнкА
Б бронетанковь!х и механ!{зирова![}!ь|х войсках Боорул<еннь:х

€и.п установлень| следующие видь: обслу}(ивания:

- 
кон1'рольнь:й осплотр;

- ех(едневное обслух<ивание;_ п,ервь:::т те.\нический осмотр;_ второй техг]|.{ческий осмотр.

!. контРольнь|и осмотР }

(онтрольный осцотр пр0и3вод|.!тся перед ка)|(дь]м
1'а|{ка и на остановках в пути. [ель осмотра 

- 
проверка

ского состояния танка.
[!родол>хительнос'гь обслу;киван[1я ._ 30__40 минут.
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вь1ходо11
техниче_

11 р о в е р и т ь;

1. 3аправку системь[ питания!
смазки и охлаждения; при веоб-
ходип|ости до3аправить.

2. 14справность траков' стот!о_
рение пальцев' надич||е и 3атяж-
ку пробок в сма3очнь|х о1в9р61ц-
ях.

3. Ёатяжепие гусениц; при не-
обходип:ости правидьно натяпуть.

4. }1а.цичие и крепленпе |1аруж-
по{! укладки танка: доподн[1тель-
пь|х топливньтх баков, буксл;рнь;х
тросов' серег! траков, брезента,

ящиков наружпой укладки 3ип,
дымовь|х 1{1аш1ек' ш]аяг],евого лн-
струмента' э]!е!(трического гуд[(а'
(рарь| и габаритных фонарей.

5. [1ет ли течи систёп| питания'
охлажден1'я и сма3ки' а также
агрегатов трансмиссии. 1евь 5'61рд-пить' подтеки вь|тереть насухо.

6. Р!боту подъег|'ного механи3маи мехапизма поворота башни
(вручную }| от 9лектропривола),перевод зенитной установки в
ооевое положение' работу стопо-
Ров башни, пугпки'и 3енитного
пулемета.

-'?. |отовность к стрельбе: пугш-к||'_спар-енного и зЁнитного пу_4еметов А1|||{. поицела 1|1] гт смо!_

! :! !! :. ":''''."#" ' 
Ё;}.' "т"т; 

" 
, ; ; :

;::;'|[3;'#;:"11 у';';кд;.,. 
;'

*8
Ё
]|

о
п

2

перед вь!ходом (сн. приложенгае 2)

}(люв к проб-
кам 3аливвь|х
горловив' во-
Рояка' фильтр
для масла' щуп'
|!1етадл !! ческое
ведро' шедко-
вое полотно.

1(люч гаечпый
17у79 лсл' ку-
валда' выколот-
ка' опРавка для
шплинтовки
па'т ь|цев. 

.

}(.тюч для на_
тяжения гусе-
н:.![{, труба к
к.'1ючу.

(лючи_ гаеч-
ньте 22\'27 мло и
32\'36 мм.

[1ере лто с на я
лам11а.

}1ехавик-во-
дитель ,1 заря-
жающий.

.Р1ехавик-во-,'
дитель. ,. |

,"!..'.

' 
'1 , 1],.,
'|{].' ' 'п"|:!

' '!': 
'

. }1еханик-во'
дптель [| 3аря.
жающий.

,1

{

!:.;

,,'

..1,
;.

! !'''с
|;!-;!,

:,;3:

':"

7
,;'б'

1., ' !'

,.4.,
\! ';
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}!!ишенован ие

рд6от

8' Ёадичие и у|{ладку боеком_
|!лекта1 истру1}!ента! 3апасных ча'
стей | продовольствия-' медикамен'
тов и личных вещей. Ёедостаю_
щее иму1цество попол[]ить.

9 Работу и испРавность радио_
станции и 111}.

10. !,1справность приводов управ'
лен|!я' наличие свободного хода

рычагов и педалей упРавлепия |{

.1лаввое пеРеключение всех передач

11. Работу двигатедя на всех
режимах' а также работу кон_
трольных приборов.

12. |орит ли лампа на щитке
[1||Ф; горение дампы ука3цвает на
то| что система противо!ожарного
оборудования вкдючена.

13. [ровень |!1асда в }|еханизме
переда{ и повоРотод (перед 3апус_
ком двигателя).

|4. 14справность |{аружного}
.0нутреннего освещения' .электРи-
че!кого гудка' фаРш, габаритных
фонарей.

15. }1аличие пломб на головках
огнету1!1итедей и на автоматичес-
коп| распредел&|тедь!{ом кладане.

16. (акие цифры виднь1 в отвеР-
стиях крьт1дки кожуха автомати-
чёского кдапаша _ цифРа ,0' на
обоих циферблатах показывает!
что все балдоньт [|11Ф заряжены.

17. (репление трубопроводов и
термоэлектРозамыкатедей.

18. |1справность электропровод-
.ки' крепление проводов к голов-
кам .огнетушитедей и к корпусам
термоэлектрозайьпкателей.

|,|нструшент
}(то

внпол[|яет

1(оп:андиР тан-
гса. '

(омандир тан_
ка.

}1ехани к-во-
дитедь.

.Р1еханик-во-
дитель.

3аряжающий.

}1ехандак-во_
дитель.

3аРяжающий.

|{омандир тан_
ка.

(омандир тан-
ка.

][еханик-во-
дитель.

.01ехаяик_во-
дитель.

б

о

4

10

|1

\2

2о

3аряжаюший.

2\

наи}|енованне

работ

8ключить вь1ключатель .массы6
и проверить на слух| |!е проскаки-
вает ли искра между контактами
термоэ.цектроза!|!ь|кателя; в доступ'
ных местах проверить наощупь!

не нагревается ли кожух термо_
электроза}}1 ыкателя .

|-1рип:ечап}!е. |1ри обнару_
жевии неисправностей, вь:зываю_
!цих самопрои3вольное срабатьпва-
ние огнетушителей, пРоверить
|1[!@, как изложено на стР. б2_55.

}странить обнаруженные в пути
яеиспРавности и проверить:

1. }:ровеяь масла в п:асляноп: баке
и охлаждающей жидкости в рас-
ш]ир!|тельном бачке.

[!а коротких остановках (см. приложенше 3)

инстру}|ент

Ё
!
о

Ё

2. [|аошупь нагрев агрегатов
тра!|смиссии; нет ли течи ]\!асла и3
вих.

_3. }!атяжение гусениц; при [|е-
обхо,||ийФ€1|| пРавильно натянуть.

4. [1агрев поддерживающих 
',опорнь1х катков' направдяющих и

ведущих колес; вадичие пробок в
с}[а3очпых отверстиях.

5.. Ёаличие и крепление варуж_
ной укладки танка': буксирнь|х тро-сов' топливных бако!, п!;лы, б}е-
зента' 

.запасных 
щаков и ящиков

'._6. Ёадежность крепления бое_п0мплекта в у|{дадках. 8 слувае
]!,'бх'д'м'.ти отрегулировать дли-
;,{'.ж}Ё:*' крепяйих заряды в

(люч для на-
тяжения гусе-
ниц и труба к
не]!1у.

йеханшк-во_
ди тель.

.Р1еханик-во-
дитедь.

]{ехапик-во-
дитель.

.}1еханик-во_
дитель }| 3аряжа-
ющий.

3аряжаюш1ий'

3аряжаюш:гй.

!,|



1. Аозаправить танк топливом'
маслом] охлаждающей жидко-
стью и сжать|м во3духоп|.

|'

!

2. [[ополнить боекомплект тан-
ка до нормь! и сдать стрелянь1е
гильз ь!.

3. Фчистнть танк от грязи'
пыли (зип:ой от снега). [|ри воз-
!{ожност]! прои3вести мойку
тш|ка.

4' 6лить топд[|во и3 спе-
]цпального бачка. Бачок установ_
лен на девом топливном баке
(по холу) со стороны боевого
отделепия и соединен дренажпой
трубкой с топливньтм насосом.

5' Фчистить сетчать!е колпач_
ки атмосферньтх трубок топлив-
ных баков.

6. [1роверить;

_ яадежность || плотнос1'ь за-
крь{вания всех люков и пробок;

':-.,,

__валич!|е! испрдвность и на-
дежность кРеплепия укладкиснаружи танка: дополнительных
топливньтх баков, шанцевого
инструмента, брезента, траков'оуксирных тросов' серег'
электрического гудка' фаРь1, га-
оаритнь1х фонарей и чехлов на
воору)кении и радиоста[{ци1|.

2. вжвднввнов оБслуживАнив
8>кедневное обслул(иван|{е прои3водится после каждого вь,хо-

да танка' независимо от количества прораб0таннь]х им моточасов.
[ель обслу)кивания: приведение та}1ка в полну!о боевую готов-
!1ость. [1родол:кительность обслуя{иван'1я - 6-8 часов.

йвструиент

6пециальный
ключ к пробкам
3аливнь]х горло-
вин' воронка' вед-
Ро' шелковое по.
лотно.

}(увалл.а,
отвертка.

лом!

€пециальны11
ключ к крь[шкам
люков! специадь-

ный ключ к проб_
кам 3аливнь|х гор_
лов||н' гаечный
ключ 19 лл.

|(лючи гаечнь|е
|7х\9 мм,
22\27 мн,
32)(36 мм.

кто выполняет

/91ех апик_води_
тел_ь' 3аРяжаю-
щии.

командиР ору-
дия.' и 3аряжаю-
щии.

3кипаж.

]\1еханик_водп _

тель.

}1еханшк.водл: -
тель.

3аряжающий.

йе'ханик_води-
тель ]| заряжаю-
щий.

Ё

о

е

99 23

Б

о

Ф

[одовая насть (рис. 14)

|. ||роверить: 
!

Ёатяжение гусениц; пРи не_ | (люч для натя'
обходимости правидьно натя' ] жения гусениц с

вуть. |трубой к нему-

14справпость !| креплеяие
кронштейнов подцерживающих
ка тков.

Р1справность и крепление
опорных катков' крепление кры'
шек! бадансиров и упоРов; на_

личие и затяжку пробок сма3оч-
нь|х отверстии.

|-1елость торспоннь|х валов;
если опорный каток свободно
приподнимается ломом' то тоР-
с||он поломан.

14справность траков и паль-
11ев гусениц; траки и пальцы'
имеющие повреждения| заме-
н}|ть.

(репление вен!\ов ведущих
колес и гря3еочистителей

1. Фткрьлть трансмиссионный
люк. Фчистить трансмиссионное
отделение от гРя3и' пыли' водьт
и масда.

2. !]роверить:

14справность зубнатого генца
и крепление стартеРа.

3атяжку и шплинтовку болтов,
соединяющих барабань: остано-
вочнь|х тормозов с песущими
дисками бортовьтх редукторов.

Регулпровку и ш|пли[[товку
приводов управления' переклю_чение всех передач и испРав-
ность тормознь1х лент мудьти-
пликатор6в и остановоч||ь|х тор_
]|1озов.

}1олоток, ключ
торт{овь: й
32136 лслс.

(лючи торцо-
вь!е 19х22 .|!,''
32)(36 мл.

}(люя торцовь:й
27/'32 мл.

}1ехан ик-водгд-
тель.

}1еханик_води-
тель и 3аряжаю_
щи!|.

,&1еханик_води-
тель |! заряжаю_
щии.

}1еханик-води_
тель п заряжаю_
щий.

}1еханик_води_
тель ,{ заряжаб_
тци й.

3аряжающи й.

.]{ехани к-води-
тель и 3аряжаю-
щий.

.[|ом.

(увалда, вь!ко-
лотка! оправка.

1!1олоток, [(люч
тор шовь: й
32х36 лм.

1рапсмиссионное отделение (рис. 15)

€пеци альнь:й
ключ 22 лм.

6пеци адьньлй
ключ |7 лсм'

|(лючп гаечнь]е
12х14 лм у!

22127 лм;линей-
ка! щуп' бороАок.

- ][еханик-води-
тель.

}1еханик.води-
тель.

]!1ехани к-во[и-
тель и заРяжаю-
щий.



(9ь

Ряс. 14. ||орялок осмотРа х9дов9й част1'

Рис. !5. |1орядок осмотРа трансмиссионного о'['деления

!



наименование ра6от

}ровень масла в картеРе меха_
||_и3ма передач 11 поворотов.
[1ри необходип{ости долить мас.
ло до нормального уРовня.

|(репление механи3ма передачи повоРотов на передней опоре
|! в оугелях' нет ли течи масла
и3 агрегатов трансмиссии (верез
сальники трехскоростного Ре-
дуктора' в разъеме картера!
и3-под фланцев креплен!|я [|асдо_
насоса и гидравдического серво-
механи3ма! чере3 сальник вали-
ка реверсивного механи3ма в
штуцерных соединениях трубо_
пРоводов).

}1справность плафонов осве-
щения тРансмиссионного отде_
ления'

3. [1олностью 3аправить конс-
тадином авто]|!атическую маслеп-
ку неподвижной чашки тРехско-
Ростного редуктора (ло появле-
ния риски! сдеданной на ц]токе
птаслевки) и подвижнь1е чашки
фрикл{ионов мультипл икаторов.

11 рип;ечан*ля: 1. 3аправ-лягь подвижные чашки при
включенной 2-й передаче.

2. 11а неподвийной чашке
трехскоростного редуктоРа не_
которых танков уставовлена не-
автоматическая 

'||аслен 
ка.

4. 11осле 200_250 км пробе-га танка чере3 отверстие во
Фланце вала вед}'щего колеса
до3аправить по 1 л смазки }т1! 8в каждый бортовой Редуктор.

['|нструшент.

[[]у,,
ведро.

!!1олоток, ключ
тор:1овый,
32х36 ]см, лере-
носная лампа.

8интовой
шприц.

Бинтовой
1цприц' ключ га_
ечнь:й 17х19 лд.

1(то выполняет

!

воронка! | механ||к'води-

| тель, 3аряжаю_
|щ:гй'

}1ехан ик-води_
тель.

}1еханик-води-
тел ь.

Р1ехапп и к-водтл -
тель.

Р1еханик_води-
тель и 3аряжаю-
щгпй.

Ё
я3

2

6

26 27

с
Ё

о

2

1. Фткрыть крь|шку надмотор_
ного люка и съемнь1е листы мо'
торвой перегородки! очистить

моторное отделение от грязи'
масда и пь|ли.

2. [1роверить:

Ёет ли течи в соединевиях
дюритовыми шлаягами и в дру_
г![х соединениях трубопроводов
систем питания' сма3ки !! охда'
ждения; течи устранить.

Р1справвость и кРепление пРи-
вода топливного насоса.

/!1оторное отделение (рис. 16)

[[плинтовылер'
гиватель' пере'
носпая лампа!

отвертка.

|!ереносная
лампа.

]{еханик'води_
тель и заряжаю'
щ:тй.

]!1ёханик-води'
тедь }! 3аряжаю_
щпй.

!{еханик-вод*г'
тель.

Рис. 16. |!орялок
ос}|отр] мотоРно'

го отделения



нанменованне работ

йсправяость проводки и осве-
щения иотоРного отделения.

|4справвость во3духоочисти.
телей (очищать бункерьг! промы-
вать и промасливать канитедь:
лри'особо сильной запыденности
во3духа верез 2,5_3 наса рабо_ты дви.гатедя; в условиях нор-
мальнои 3апыденности чеРез5_6 часов работьт двигателя;
цРи малой запьтленности чере3
12 _ 15 насов работы лвигате|я).

€остояние поверхност!| Радиа_
торов; пр:п необходи]|!ости очис-
тить.

3. 3аправить:15-20 а конста-
11'1|1а в маслепки' сделаннь|е в
щупах вторичвых приводов вен_
тиля горов.

4. 3алить масло во вторичные
привоцы ве[|тиляторов до уров-ня верхней метки щупа.

5. Аобавить в первинный при-
вод генти)|ятора 0,5 4 масла,
после чего откачать избыток
|{асда ручным насосом до пре_
кращения слива его из 1|]ланга
на сос а.

6- 3аправцть сппазкой автома_
тическую масленку вадика во-
дяного насоса.

7. 3акрыть крь|шку надмотор_
ного люка и съемные листы мо_
торяой перегородки.

}4нструмент

(люч гаечный
\2х\4 $в, от-
вертка' ведро ме-
таллическое.

(люн торцовь:й
27х32 м.'41 сле-
циальный ломик'
лом' кисть.

8пнтовой
шприц.

Би нтовой
шпр'1ц.

|{люч
22х27
Рнм.

гаечнь:й
.14.'! 

' 
11асос

8интовой
шпр!|ц.

(пециадьный
ключ к крь1шке
люка.

[то выполняет

}1еханлк_води -
тель.

]!1еханик-води-
тель и 3аРяжаю-
щи,!.

.}1еханик-води-
тель и командир
орудия.

йеханттк_води-
тедь.

}1еханик_води_
тель.

.&1еханик_води_
те]|ь.

3аряжающий.

о

2

28

3аряжаюший.
п)'_

29

Ёаихенование работ

1. [1осде стрельбы произвести
чистку и сма3ку пушки и пуде'
метов дшк.

2. 6чистить боевое отделевне
от пыди и гРязи.

3. [1роверить;
_легко ли вращается башня,

ручным и эдектрическим приво'
дами, крепление механизма по'
воРота' работу подъемного ме-
хаяи3ма;

_ испРаввость стопоров баш_
н||' пуйки и зецитн-ой установ_
ди; сма3ать стопор оашни вруч_
ную;

_ испРаввость освеще|1}|я бое-
вого отдеде[1ия и шкал пРицеда
1'|1!;

- испРаввость и креп-ление
г!рицела и смотровых :\РибоРов;
пРотереть их; ||рои3вести ко1{т-

родьную вывеРку !!Ри11едьных
лцнии',
_ крепдение боеуклаАкш ;

- 
исправность 3атвора! пРо_

тивооткатвых устройств, дейст_
вие 9лектроспусков пушки !|

пуде]|1ета;

_испр{вность Радиоставции
и аппаратов ![|9;

_ испРавность и работу
устройства командирс1(ого уцра'
вления башвей;

_ надичие и укладку 3и11
пушки! пудеметов! дега3ацион_
цого имущества| прощ/ктов ши-
тания;

--работу вентилятоРа башни;

-исправвость 3енитпого
демета и его кРепле!1ия.

йнсцушевт

Боевое отделение (рис. 17)

3ип вооруже'
ния.

|аечвьте ключи
17х 19 лл и

22/27 лл.

|аечный
|2127 мм.

ключ

!(то выполняет

| командир ору.; 
!

| Аия' заряжающии 
1

| и механик-води'!
тель.

(оп:андир оРу-
д!|я.

командиР
дия.

|(омандир
ди я.

1(омандир
дия.

командир
дия.

командир
дия.

комавдир
и комавдир
д||я.

}(оп:авдир
д|\я.

командир

(омандир
дия.

(омавдир
д\1я.

командир

^1'|я.

ору'

ору-

оРу-

ору'

оРу-

танка
оРу-

ору-

танка.

ору-

ор}'-

ору-

в
ёо
о

2
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наименование работ

!х

!

2

Фтделение

1. Фчл:стить отдеден[,е упРав-
леяия от }1асда || гря3||.

2. [1роверить:

_дав.пение во3духа в балл9_
нах' утечку во3духа и3 с|!стемь1.
8сли давлев||е воздуха ниже
35 ке|сл2 летоп{ и 65 ке|см2 зи-
пто!|' баллоньт 3аРядить до давле-
ния 150 ке|см2;

_ }!ет л}1 подтеканий |!з топ_
л||вного распределитедьпого кра-
}|а! топл}|вного фильтра грубой

очистки ' ручного топлив|'|ого
насоса РЁР1;

_ }'справность || креплеп!!е
с!|ден}|я }'еханика-годитедя;

_ псправность смотровых пр'|-
боров механика_водителя; проте_
реть их;

- [|справность фарьл, внутрен-
пего !| наруж1]ого освещения ||

освещения щитков приборов,
действие сигналов;

- - |(репле[|ие акк-умуляторнь|х
0атаре|! || прочность присоед!|-
|'е]1[|я проводов к ни}' || к реле
Рс-4ш;

_ укдадку инстру]!|е|1та п пр||_
надлежяостей танка;

- электроцепь с!|стемь{ про_
т!'вопожарного оборуцования по
горению сгтгпальной лампь1 }]а
щг:тке [|[1Ф.

3. 3амеченные во вре!|[я дв||_
жеп|1я ненормальности в работе
дв|.!гателя устрапить' после чего
3авест![ двигатель' проверитьего работу на всех режимах на
с.тух и по прл:борам.

управлепия (рис. 18.)

}(люч гаечный
27х32 млц.

(люч гаечпь::]
22х27 л.[4.

!(дюч гаечпь:й
17\1д9 мм.

]!1ехапик-води_
тель.

.}{ехапик_води-
тель.

. .['[еханик-водг:_
тель.

]\{ехав пд к-водг: -

тель.

.]![еханик_води -
тель.

.][ехан и к-водпт -
тедь.

]\{ехани к_води-
тедь.

.[{ехан:гк-во ши.
тель.

(оп:апдшр тапка.

}1еханик-води-
тель.



\т.'

\$

Ф

Ё

Ф

Фч
Фцьо

ф)

ох
д.

:!

{'

|$;

7,,1

,ш1,|' .

,!!

,,1,{1"

|,!!

32
33

3. пвРвь|и твхничвскии осмотР

|1ервь:й технический осмотр прои3водится чере3 25-30 часов
работьт двигателя (400-500 км пробега танка).

|_|,ель осмотра: полная проверка технического состояния танка'
проведение всех работ ||;Ф €[Ф обслу>киванию.

|1р6дол>кительность обслу>кг:ва ния 25-30 часов.

Ёаименование работ 14нсщуиент

1. [1олностью до3аправить танк
топливом' охлаждающей жидкостью
и сжаты!{ во3духо}||.

2. 3амевить масдо в системе
смазки двигателя и с!}1а3ку в бор.
товь|х редукторах 1 .

3. Фчистить танк снаружи от
гря3и' пь1ли (зип:ой от снега), при
во3можности пРои3вести п:ойку
танка.

4. €лить топливо и3 специаль_
ного бачка (на лево}1 топлпвном
баке) чере3 сливно|! краник
оачка.

5. [1ровеРить:

- надежность ,| плотность за_
крывавия крь|шек люков и пробок
зал!!внь]х горловин;

€пециальный
ключ к пробкам
заливнь!х горло-вип' воропка'
шелковое полот-
но' ведро.

(люч к слив-
пому кдапапу'
специадьныи ло_
мик! воронка'

фильтр ддя мас_
ла, ведро. |(люч
тор4овый
27132 мм' та_
вотопресс' ку_
валда! выколот_

ка' ш|1линтовь|_
дергиватель.

1(увалла, лом.

&юч к крыш-
кам люков'
ключ к пробкам
3аливнь1х горло-
вин' гаечный
ключ 19 лло.

.'._ 1 [1ериодичность с]||азки бортовт'тх редукторов (50-60 час.)! приведеп_н}ю в |(||иге 
'Руковолство по йатериа''ьно!.! ч]стлп тяжедого танка ис_4-'

б^о_ениздат' [9{8-г., стр. 353, считатЁ недействительной. 3аменять сма3ку в()ортовь|х 
ред)'кторах |анка в сроки' ука3аннь1е в настояще|\' руководстве.

! 
. 3ак. 150

(то внполвяет

]!1ехапик-води-
тель и 3аряжаю-
щий.

.&1ехашик-води_
тедь и заряжаю-
щи й.

.]!1ехан и к_води-
тель.

я

2



_ наличие' ислравность и на_
дежвость кРепления у|(ладки сна_
ружи танка: дополнительнь|х то-
пл!|в}|ых баков, шанцевого и!!стру_
мента' чехлов на вооружении и
радиостанции| брезента, траков'
оуксирных тросов1 сеРег' электр||_
ческого гулка' фарь: и габаритншх
фо:гарей;

_ ||аличие пломб на годовках
огнетушителей 

'4 
на автоматиче-

ском распределительном клапане;

_ какие шифры видны в отвер_
стиях крь|шки кожуха автоматиче_
ского клапана; цифра '0'на обоих
1циферблатах показь[вает' что все
6аллоньт 3аРяжень1 углекислотой;

- 
_ не ослабди ли крепления тру-

бопроводов и тер]!1оэлектрозамь!ка-
телей;

_ целостность эдектропроводки!

пе ослабли ли крепления проводов
к головкам огнетушителей :л к кор.
пусам термоэлектрозамь|кателей.

8ключить вык.;|ючатель'массы.
!| проверить на сдух' нет ли про_
бпвания искрь| между контактами
термоэлектРо3амь]кателя ; в доступ_
ных местах проверить }|аощупь' пе
пагревается ди кожух термоэлек_
трозамыкателя.

11 римечание. [!ри обгтару_
жении неисправностей, вь:3ь:ваю-
щих самопрои3вольное срабать:ва-
цщ_ огнетушителей, проверить
п по в порядке, изложен}|ом ]!а
стр. 52_55.

1. ||роверп:ть:
_ крепление направляющ[|х ко-

лес и |.|х криво1пипов' состояние
натяжных механизмов и их стопо_
ров;

Баииешованпе работ кто выполн|ет

!х

2

}(лючи гаеч-
ные 17\ 19 лцл.
22х27 

'!-м [1

32\36 ллс.

}одовая часть

€пециальнь:й
ключ и труба к
вему.

}(омандир
танка.

}(омапдир
танка.

(оманлир
тавка.

}{ехав14к_води_
тель.

йеханик-води-
тель.

34

3аряжающ*:й.

3* 35

наишенованве работ

_ Регулировку подшипников
опорнь|х катков;

_ целость торс|{опнь1х валов!
[!р!!поднимая ломом катки (сломан'
н:,:й торсион бу[ет Аопускать сво-
боднь:й подъем катка);

- 
креп.!|епие крь|шек направ.1яю-

щ|1х колес л опорнь|х катков!
крь|шек сальвиков опор[1ь!х |(атков
и ленивцев; крепление поддерживаю-
ш1их катков к бортовой броне,. ис-
правность и крепление балансиров
и их упоров' оч!|стителей вел1'ших
колес, зубяать|х венцов! наличие

и 3атяжку пробок всех смазочнь!х
отверсти й.

2. 6п:азать подшипн!|ки опор!|ь|х
и поддерживающих катков' втулки
труб балансиров' подшипники на-
правляю!цих колес п опоры осей
кривош||{пов.

3. €нять гусен[|ць|, тщательно
осмотреть их! не|!справнь|е траки
3амеяить! поставить недостающие
пружин[|ь|е коль[\а :т пшайбь:.

инстухе||т

(люч торцо_
вьтй 22х27 мл,
спецг:альный
ключ к гайкам
опорнь|х кат8ов'
до'}|крат' модо_

.[|ом.

(дючи торцо-
втае |9122 лслс,
32х36 млс'
17х19 лцл, мо-
лоток.

8интовой
шприц. 1(люч
гаечны й
|7119 лл.

1(увалАа, в1,1-

колотка' кл|оч
с трубой'
п|плинтовыдер-
гиватель| лом.

1раг.смиссионное отделен!.:е

(люч торцо-
вьтй 27\32 мм'

кто внполв'ет

Б!
Ё
в
о
Ё

2

1. Фткрьтть транст}'|!ссионный
.'|юк.

2. Фчистить трансмиссионное
отдеде||ие от гря3и' пы.'|и' водь| [|
}!асла.

3. [роверить:

_ - 
}!€1 ди течи масла }!з агрега-

1ов трансмиссии и |]]туцерных
соедгтг:'ен ий трубопроводов ;

]{ехат: и:<_води-|
тель и заряжаю-|щиш. 

!

3аряжаюший. [

{

!

.Р1ехапг; к-води-!те.т'ь. 
!



Ёаишевование работ

- уРовень масла в картере ме-
хани3ма передач и поворотов' сра-
3у же по во3вращении танка с про-
бега; при ||еобходи}|'ости долить
масло до верхнеи метки щупа;

_ регудировку механи3ма и при-
водов управлен[!я механи3ма пере-
дач и поворотов;

_ [|справность тормо3ных лент
барабанов мудьтипликатоРов |1

остановочных тормо3ов' величину
зазоров между тормо3нь|ми лента-
ми и бараб,анами мультипликато-
ров и. оставовочнь|х тормозов;

_ т]утем легкого постукива}!ия.
кРепле!!ие механиз}1а, передач и
повоРотов на пеРедвей опоРе и в
бугелях;

_ стопорение соединений при-
водов управле||ия;

_ псправность провод|{и и осве_
щения тра|!смисс!|онпого отделе-
ния;

- присоединение провода и пе-
ремь|чки стартера; подтянуть бод-
ты лент кретцения стартера;

_ крепление болтов полужест_
кого соединения механизма пе-
редач и поворотов сдв!.|гателем;

_ кръп'!ение термоэлек|ро3амь1_
кателей.

4. ||олностью заправить конста-
л!{ном авто[|атическую масленку
ттеподвижной чашки трехскоро_
ст[]ого редуктора (до появления
риски! сделаннои на штоке мас_

лепки) и подви)кнь|е вагшки фрик_
ционов мультипликаторов.

3аправлять подв|!жнь|е чашки
|]ри вкдюченной ?-й передаче.

14 вструшент

8оронка,
фильтр' ведРо.

11{уп' линей-ка металличе_
ская' ключ гаеч-
яый 22\27 лцм.

[11уп, ключ
торцовь:й 27 лм,
ключ гаечньлй
22х27 л,11.

йолоток,
клюн торшовт,тй
32!36 лл, ключ
гаечвый
22\27 лл.

}(люч гаечнь:й
22х24 лл, от-
вертка.

1(люч гаечнь:й
|9х22 .'4м.

}(люч гаечнь:й
|2х|4 ллс.

Бинтовой
шприц.

(омандир тан_
(?' механик_во-
дитель' 3аряжаю_|щ![и. 

!

(оманлир тан_|
(0' механик_во-
дитель' 3аряжаю_
щий.

1(то выполн:ет

}1еханик-води _

тель.

.Р1ехавик_води-
тель.

]!1еханик-води
тель.

}1еханик-води_
тель.

!}1еханик_води
тель.

]!1еханик-води
тель.

]{е ха нлг к-води _

тель.

]{ехаппк-води-
тель и 3аряжа1о
щий.

6
4
о

2

36,
3/

Ёаишевование работ

[{а неподви:кной чашке трехско.
рост}1ого редуктора некотоРых тан-
ков установдена неавтоматическая
масленка.

5. |[ромьтть фильтр гидрав.'|иче-
ского сервомехани3:[|а.

6. 6нять |1 промь1ть фильтр '(и-маф' п:ехани3ма передач и поворо-
тов.

7. ||ромьтть ди3ельным топливом
все шарнирные соединения приво-
дов управ]|епия.

8. €п:азать приводы управле-
вия.

9. |1осле промь|вки и сма3ки
приводов управдения прои3вести
чистку трансмиссионпого отделе-
ния.

ивстушент

1(люч гаечный
32\36 л.ьо.

Рунвая
ленка.

Руввая
ленка.

/!1оторное отд€лепне

€пециа.пьный
ключ к крышке
люка.

}(люч торцо-
вьт1\ 27\32 ля'
спет\иальвьтй ло-
||'ик и лом.

(люв торцовый
\9\22 л.лс.

[(люч гаечньтй
22)<27 ллц' руч-
вой насос РЁ!!1,
винтовой шприц.

йехаплгк_волв-;
тель [| заря}каю-;

}(то внподв:ет

щий.

.Р1еханик-води_
тель и 3аряжаю-
|ци й.

33ряжаюший.

3аряжаюший.

3аряжающи й.

}х

о

а

мас_

мас-

1. Фткрь:ть крьтшку надмотор-
!!ого люка !1 съемные листьт }|о_
торпой перегородки' очистить мо-
торное отделенпе от масда' грязи
и пыли.

2. €нять броневь:е решетки и
очистить поверхности Радиаторов
от !!усора.

3. 11роверить:

_ шет л|' течи из систем пита-
в}|я' смазки |{ охлаждения;

- уровень масда в приводах
вентилятора и при необход!!мости
дооавить 0,5 л масла в первинншй
привод, лосле чего обязательяооткачать избь:ток масла ручнь]мнасосоп|' до прекращения слива
:гч. из 1шланга насоса; во вторич.
нь!.й привод масло 3алить до верх-
пей метк|! щупа' заправить 15-20а
консталина в масленк|| на щупах
81орггчньтх приводов;

,&1ехан и к-води -|

тель и заряжаю-|щ]|и' 
!

Р1е'.н и к-,оли..[
те.ть и заряжаю-|
ш.1ии. !

*"*.,,'^-,','-!
тель и заряжаю-|
щий. 1

м"'.,"'-,',,-|тель. 
!

!

|

}

1:'



Ёаипе!ованпе ра6от

- состояние и стопорение м}'ф-
ть1 привода топливного пасоса;

_ заправку сма3кой автоматиче-
ской п{асленк!1 вал||ка водяного на-
€оса1 ':: '': ',

_ крепление на двигателе филь-
тров! топливного пасоса! топливо-

!!одкач!.|вающеи помпьт;

14нсцумент

8::нтовой
шприц.

1(люч то рцо-
въ1[ц |4х1.7 ]!.\!,
ключ гаечв1'й
|7хт9 мл.

1[уг:, ключ
гаечньт й
|4х\7 мм'6оро-
док'
' (дючи таеч-
ные 17)(19 лл'
22\27 лл' сле-
циальвьтй :<люн'
плоскогубцы.

8оронка,
фильтр, отверт_
ка.

(люч гаечный
|4\77 лм, от_
вертка' ведро
п1еталдическое.

1(люн к проб_
ке.

(люч гаечнь:й
14\17 лсм.

(люч гаечньтй
32736 лсм'

_.регулировку привода управле-
}'ия топливным насосом; при необ-
ходимост1| отрегулировать;

!

_ 3атяжку пеРвичного привода
на упорах нижнего кронштейна;
прп ' налинии люфта прои3вести
подтяжку только правого (по ходу
тапка) упора;

_ состояние проводки и креп_
леп||е запа|ьного устройства лля
подогрева всась[вае|[1ого воздуха ;

_'вРащарщи'й мо1!!ент пробук_
совки вентиляторов; .

_ .уровень ||1асла в корпусе то-
пдивного насоса (рис. 19) и в Ре_
гуляторе; при необходиплост|| до-
бавить масла'.

4. €нять во3духоочист!|тели'
очистдть и промь!ть |!х.

!

5. Фсмотреть т{аровозАутшнь:й
|(лапан расширптельного бачка.
Ё1ажатиеп:. на стержень клапа[|а
провврить легкость хода его в на-
правляющих.

0. Разобрать и про1|{ь!ть фильтр
тогпкой очистки.

кто внполвяет

йеханик_води
тель.

}4 ехавик-води
тедь.
{.

]{еханик_води
тель.

(оманди.р тая
ка и механик
водитель.

}1еханик_води-
те.'ть.

1{еханик_вод::
тель.

}1еханитс-води
тель.

д

Ё
о

2

м.*'""*_,'д',.!те.[ь.!
м.*,'" 

^-,'л,,-]тель и заряжаю_1
щий. !

***,,п*-,',,-1
те.1ь. 

{

|

м.*'",, *-''л'-]
тель и 3аряжаю-]
щии. 

]

.]у1е хав шк- води -|те.пь. 
1

[1е нцуне'пц>ннес}

рцс/1ц
|

0робпа 0ля 3а0ц8пц
}'!асла в ре2!ля[пор

пон!проль'
ная пробпа

Рис. |9. |1роверка уровня масла

'{'

в топливном насосе

Р1псщушент кто внпол|!'ет

ё
я
о

4

Ёзипенованпе работ

Боевоо отделение
0

1.11осле стрельбьл чистить \4

сма3ать пушку ш пулеметьп .[|,[|}(.

2. Фчистить боевое отделение
от пь]ли' гря3и 'и посторонних
предметов.

3. [1роверить:

.- крепдение пушки| механизма
поворота башпи, ко!!троллера и
мотора поворота башни;

- и-справность и работу стопо.-
ров бап:ни, пушки и 3енитной
установки;

(омандир ору'|
дия. заряжаю'|
щий, механик_|
водитель. 

!(оманд:тр ору_|дия 
1

к'","'"р 
'ру-|,"1""."^'' 

"'''!\|1я. 
!

3!4[1 пушки
пулеметов.

|(люч гаеч-
вьтй |9122 мм'
молоток.

,//
',,:/7./ ,

'{|',
':// /

/" // ./

|,'. |'',' , ,

39



Ёаихевовавие работ

_ легкость вРа!]{ения башнг:
р-учнь|м- и электрическим привода-
ми' работу подъемного механи3ма;

_исправн-ость комапдирского
упРавления башпей (состояние ко-
пиров' переключателей! реле! кво-
по!( и проводов). |!ри необхоли-
мости пРомыть беговую дорожку
погона командиРского люка;

_ легкость открывания и закры-
вания кр],'шек люков башни;

_ работу электроспусков пушки
}| пулемета;

з исправность и надежвость
}(репдения прице.'!а 1[1! и смотро-
вых приборов;

_ исправность и крепление си-
дения командиРа танка' командира
орудия и 3аряжающего;

_ исправность освещения бое-
вого отделения и 1цкал прицела
111!;

_ работу и креплеяие вентиля-
тора башни;

_'_ наличие и укдадку комплекта
3!4|! п.ушки и пулеметов' дегаза-
цион|!ого имущества' пРодуктов
пнта!,ия;

- |'справность радиостаяции и
аппаратов ?|!9;
_ крешление и исправность бое-

укладок (снарядн}'х и. гильзовт'х);

_ вь1верку при[1ельнь!х д:гний.

4. €мазать вручную стопор баш_ни. стопор зенитной установкипулемета и сектор подъемного
механи3ма.

40

3аряжающи!':.

йнсцумевт

Рувная мас_
ленка' винтовой
шприц.

|(люч к крь|ш-
кам люков.

кто выполяяет

.!

о

А

к',,,д'р 
'ру_|

^1"''"'"' 
,'--[

ка,.. заРяжаю- 
|щии. 
!

*','"',' '''-[двя. 
!

к'"'"д,'р т'"-|ка' 
!

(омандир тан-|*.*"*'''", 

','-!";""''.'' 

"''-[
'1""'*"0 

"''.!дпя. 
!

командир ору_{
!'\|я, ]

!,
!

!

тан_|

!

{

ору_{

(омандир
ка.

1(олтандир
дия.

(омавдир
ка.

тан_

1. Фчистить отделен|!е упРавления
от масда и грязи.

2. |1роверить:

_ давление во3духа в баллонах
во3душного запус|(а! а также' нет
ли утечки во3духа из системы;
еёли-давление возлуха ниже 35 си
летом и 65 апо зпмой. баллонн за-

Ряд|!ть до давления |50 ап;

_ нет ли подтеканий из топлшв_
ного распределительного 

крана!

топливйого_ фильтра грубой они'
'стки и насоса РЁ.1{;

_ исправпость сшдения 
'|!еха[|и-ка-водителя }{ возмохвость его ре'

гулировки по длине и вь|соте;

_ состояние аккумулятоРных
батарей: степевь заряжевности!

вет ли течи 9лектролита' крепле-
вие и прочность присоедивевия
т|роводов к батареям и к реде
Р6_4ф; очистить и смазать клем_
мы;

_исправность электрического
гудка| впутреннего и наруж||ого
освещев['я' сигпальных ламп на
щитках приборов и кре!иение
пРоводов;

_ крепление бадлонов со сжа_
ть|м воздухо|||' испРавность запор-
}|ь1х вентилей' манометров и пус-
кового крана_редуктоРа ;

_ шарнирные соединения !|

|шплинтовку пальцев тяг приводов
управления;

_- исправность аварийного люка
и дегкость открь1ван,|я и 3акрыва-
ния кРь]шки люка;

.- легкость открь|вания }! за-
крыв:|нпя крьтшки люка механика-
водителя;

кто внпол|!|ет

Фтделение управлевия

|(люч гаечв:;й
27132 лл.

|(люч гаечвнй
22127 мм.

(люч гаечвьтй
|7у\9 млв, яа'
гру3очяая вил-
|(6, ареометр'
стеклянная труб-
ка, линейка ме'
тадлическая.

(люч гаечнь:й
|4\|7 млс.

!1олоток,
ключ гаечный.

}1еханик-води
тель.

!91еханик-води-
тель.

}1еханик-водп
тель.

]\4ехан и к_води_
тель.

.&1еханик-води-
тель.

}1еханик-води-
тель.

}1еханик-води
тель.

]!1еханик-води
тель.

}1еханик'води
тель.

}1еханик.води-
тель.

4!



Ёаииенование работ |4нсщупент (то выполняет

1я

о

1

- ук;|адку. инструмента и при_
яадлеж|{остей танка;

- 
_ исправность ковтрольньтх при-

ооров танка при Работающем дв||-
лателе.

3. €мазать втулки кронштейнов
педалеи и рьтчагов; все 1шарнирные
соеди[-|евия приводов управления.

-{. Разобрать и промь|ть топлив-
н:'гй ф;:льтр грубой оч|!ст!(и.

4. втоРои твхничвскии осмотР

-3торой технически1 т'''.р производится через 50-60 часов
раб'ть1 двигате.тя (800-|000'км^пробега,ганка).

!-{ель ос'мотра: полная провер{(а техни[]еского состояния танка,
проведение всех работ по ег'о обслух<иванию.

]_1 родо.цх<ительйость обслу>ки ва н г[я 40-50 ч а сов.

Рунная мас-
ле||ка.

(люч гаечнь:й
22у27 лм.

!

мехавик-води_ |тель. !

к''."д'р 
'''-||(а' п:ехани к-во-|дитель. !

механи к-води-|те,,]ь. 
!

м.*.''*_,'д,,_|тель. 
!

Ёаииевовапие работ

2. 3аменить масло в системе
сма3ки двигателя| картере [!'еха-
ни3ма передач и поворотов' пРиво_
дах вентилятоРа и сма3ку в бор_
товь1х редуктоРах

Ёнсцупент

€пециальньпй
ключ !( пробкам
заливвых горло_
вин' воронка'
ведро' кдюч
гаечньтй
21х27 лм.

1(люч к слив_
ному клацаву'
специадьный
ломик' воронка'
фильтр сетча-
ть:й, ведро'
клюн тор:{овьтй
22у32 лм, вмн-
товой шприц'
рунной насос
Рнм, кувалда'
выколотка!

шплиятовыдер-
гиватель! кдюч

с трубой, трос
для натяжения
гусениц.

кто выпо'!пет

.&1еханик-води_
тел.ь и заряжаю-
щии.

}1еханик-водн-
тедь и заряжаю-
щии.

Ё

с
А

1. |{олностью до3аправить танк
охлаждающей жидкостью и сжа_
ть!м воздухом.

42

"[1ом.

43

Ёапшевованяе ра6от ииструшепт

}(люн к проб_
кам 3аливнь|х
горловин-' ключ
торцовыи
22х27 мм' ключ
к спускным
пробкам' ведро
шелковое подот
но.

(увал[а, лом.

(.пюч к крь!ш-
кам люков' ключ
гаечньтй
\7*\9 мм.

{одовая часть

кто.выполняет

!1еханик_води-
тель и 3аряжаю-
шций-

8се чдегпь:
пажа.

.,:
,|{ехан.пк-води

тедь.

]!1ехан и к-води_
тель.

}1еханик-води'
тель.

Ё

1

3. 3аменить полностью топливо'
€!ивать топливо при паибольшем
расходе его перед техническим
осмотром.

4. Фчистить тапк снаружи от
грязи, пь:ли (зимой от снега), при
возьгожности прои3вести мойку.

5. 6лпть топливо и3 специаль_
ного бачка (на левом топливно!}1
баке) нерез с.йивной краник бавка.

6. [|роверить:

_ падежность и плотность 3а_

крь!ва!!ия |{рь1!шек всех люков и

пробок;

_ над!|чие! исправ[{ость и ва_

дежность крепления укладки сна_

ружи танка: доподнительных топ_
ливнь1х баков, чехлов на вооруже-
н\|11 и радиостанции! шанцевого
инструмента, бре3ента, траков'
буксирных тросов' серег' электри'
ческого гудка, фарь| и габаРитнь!х

фонарей.

^..','",,, 
,'''!

1. 1щательво осмотРеть о|!орвь!е
катки; при пеобходимости за1!1е_

н ит,ь.

2. [|роверить:

_ цедость торс}'онных валов'
приподнимая ломом катки (сломан_
ный торсион булет допускать сво_
боднь:й подъе1[' катка).

[(оманлир ору-|
л'\'я и механик'|
водитель. !



Ёаппопованпе ра6от

креп!1ение крыш!ек ваправ-
ляющих кодес и опорнь[х катков!

крышек садьников опоРных катков
и ]]енивцев' поддерживающих кат-
ков' состояние и креплеш'1е бала}1-
с|'ров и их упоров! очистителей
|]едущих колес' |'аличие и затяж-
ку пРобок всех сма3очных отвеР_
ст',!й;

_ крепление направляющих ко-
лес и их кривошипов' испРавность
}'атяжнт'х !|'еха}!измов и их стопо-
ров;

_- регул1'ровку подшипников
опоРнь|х катков;

_ крепление ведущих кодес'
крепдение венцов ведущих колес;
при необходимости подтянуть бол-
ты; при поломке 3убьев 14лп о6на-
ружении тР€щины одного и3 вен-
цов 3аменить оба венца.

3. €мазать под11.|ипники опорншх
и поддерживающих катков' втулки
тру6 балансиров' подшипники ле-
нивцев и опорь1 осей кривоши-
пов.

-1. €нять гусеницы' тщательно
осмотреть их| 3аменить все п3во_
[пеннь|е траки и падь1{ш' поста-
в|!ть недостающие пружинные
кольца :т :шай6ьл.

14всцумепт }(то вшлолвяет

|(лючи торцо- 3аряжаюши й.

Ё
3

2

вт,|е 19 /22 мм,
32х36 лл'
17х19 лцлс, }'о_
.[оток.

|(люч торцо_
вьтй 22х27 млс,
спет\иальньтй
ключ к гайкам
опорнь]х катков'
молоток' боро_
док, 3убило,
до!!|крат' пдос_
когубць|.

|(люч тоРцо_
вь;й 27)(32 мло,
мо'оток! зубн-

8ивтовой
шприц' к.]1юч
гаечный
17)(19 лам.

1(увалла, лом,
ключ для натя_
жения гусениц
и труба к нему'
вьтколотка|
п|п.'1и нтовыдер_
гиватель' тРос.

3аря;каюши й.

}{еханик-води-
тель п заряжаю
щии.

}1ехан и к-водг,г-
тель.

м.*,,,,'-"'."-[те.т|ь. 
!

[

*-*'",*-"','-[
тель' заряжаю-|
щий и командир 

|оруд[|я. 
|

!

|

44 45

[{аихеноваяие р8бот

1. 6нять крышу
||ого отделения.

тра||сг}1|!сс ион'

2. 11роверить| нет ли течи мас_
ла ш3 агРегатов трансмиссии и из
штушеря1гх соединений трубопро-
водов.

3. Фчист::ть трансмйссг:онное
отделение от гря3|{' пь|ли' воды
|{ масда.

.!. 6пять фильтр "1(ипгаф' 
меха_

ни3ма передач !! повоРотов.

5. [ромь:ть дизельнь1м топливом
шаРнирнь|е соединения т!риводов

управления.

6. ||роизвест|1 ст||азку приводов
тправления.

7. |]олностью заправить конста_

'|ином 
автоматическую масленку

неподвижной ![аш1ки тРехскоро-
стного редуктора (до появления
р!|с|(!{' сделанной !!а |||токе маслеп_
ки) и подвижнь|е чашки_ фрикшио_
нов мультипликаторов. 3аправлять
подвижные чашки при вклюненной
2-й перелане.

Ё1а неподвижной чашке трехско'
ростного редуктора некоторь|х та[{-
ков уставовлена неавтоматическая
масле|{ка.

8. [1ромыть фильтр гидравличе-
ского сервомеханизма.

9. |[осле промь{вки и с[|а3ки при-
водов управления прои3вести чи_
стку транс1!|исс[1овного отдедения.

}!нсфумент кто !ыпол||'ет

Ё

о

'!

1рансмиссионаое отделепие

|(.цюч тоРцо_
вьтй 27132 мл'
ключ 60 7'7!|
кран-стре;1а',
специальнь1и
.1о!||ик' лом'
трос.

1(дюч гаечнт':й
32736 лм.

Рувная !|!ас-
девка.

Ручная мас-
ленка' вивтовои
ш!приц.

8интовой
!ппри|1.

|

! тель. 1

| *.*,''*'"',,-1

3 кипаж.

}1еханик-води-
тель.

3аряжаюшп:!|.

.|!1ехани к-водп:'

тель и 3агяжаю_
шди }|.

-[!1ехан ик-води-
тель.

3аря>каюши й.

тель и 3аряжаю_|щий. 
!

}1еханик-води -'
тель и заряжапо'|щий. 

!

!!1еханик-воли_ 
|



Ёаишеновавие работ 1

10. [1роверить;
_ регудировку приводов управ-

'теная 1}1ехани3ма переда9 |{ !]@в@:
ротов;

- 
_ исправяость тормо3ных дент

оараоанов мультипликаторов и
остановочных тормозов' вел| чину
3а3оров между тормо3ными лента-
ми и барабанами трехскоростного
редуктора! му.тьтипликаторов 14

остаповочнь1х тормо3ов;
_ путе|!! легкого постукивания

крепление 1||ехави3ма передач и
поворотов на передней опоре и в
о_угелях;

- стопорение соединений при-
водов управления;_ исправность проводки и осве-
щения трансмшсс|'онного отделе-
нця;

- состояние и крепление зубча-
того венца перв!!чного привода
вентиляторов;

- присоединение провода и пе_
ремычки стартера; подтян\'ть бол_
ть| лент-хрепления стаРтеЁа; с}|а-
зать ше|!ку хвостовика шестерни
стартеРа; осмотреть коллектор и
щетки;
_ крепление болтов подужестко_

го соединения механи3ма пеРедач
и поворотов с двигателем;

_ крепление термоэлектро3амь|_
ка тедей.

1|. 6нять вед_у!]1ее колесо' про-верить затяжку болтов крепде;ия
оортовых Редукторов.

14вструнеят

[|[уп, ключ
гаечный
1ох\2 мм, ли-
вейка металли-
ческая' плоско_
г}бцы, ключ
гаечньтй
22у27 лсм.

!{у,, к.!1юч
торцовый27 мм,
ключ гаечят,тй
22х27 млц, ме_
таллическа я
линейка.

&1олото;<,
ключ торцовый
32хзо мм' 

'{лючгаечнт,тй
22127 лм.

}(люч гаечвь:й.

Фтвертка,
ключ гаечный
22,х24 мло,

}(люч гаечный
19122 мм.

|(люч гаечвый
\2х14 м1|.

|(люн торцо_
вый 32736 лсм,
ключ гаечнь:й
|9/22 мм' съеьл-
ник веду1]{его
колеса! кран_

стрела' трос.

кто выпо'вяет

'Ё

Ё

4

(омандир тан
&,3' механик-во-
дитель 

'1 
3аря-

жающий.

}1еханик-водл.:
тель и 3аряжаю-
щий.

]!1ехаш ик_води
тель.

}1ехаппк_води-
тель.

1!1еханик-води
тель.

]!1ехавик_водп;_
те.т{ь.

]!1ехап и:с_води
тель.

!\,1ехан ик-води
тель.

]!1еханик-води-
тель.

}1еханик-води_
тель, заряжаю_
щии.

46

|(люч гаечншй
|4\|7 лам.

47

Ёаих:еновавие рзбот

1. @ткрыть крышку надмоторно-
го дюка и съемнь|е листы мотоР-
ной перегородки' очистить мотор-
ное отделепие от масда' гря3и и
пь!ли.

2. 6нять броневьпе решетки 1,

очистить повеРхности радиаторо8
от пыли! сора и гря3и.

3. |!роверить:

_ нет ли теч|! из систем пита-
яия' сп|а3кй и охдаждения;

- состояние и стопорение муф-
ты привода топливного васоса;

_ 3аправку сма3кой автоматиче-
ской масленки ва':[ика водяного
11асоса;

_ 3атяжку гаек крепле|{ия дви-
гателя к подмотор[]ой раме (обсту_
кивапием);

_ крепление на двигателе филь-
тров| топливного насоса' топли!]о-
подкачиваюш{ей помпь!;

_ регулиров|(у приБода управле-
ния толливнь11!| насосом; при необ-
ходимости отРегулировать ;

_ исправвость парово3душного
!(лапана Рас!пиритель||ого бачка;
нажатием на стержень клапана
проверить легкость хода его в на-
прав.!яющих;

_ крепление приемн!|ков кон_
трольных приборов: аэротермо!!1ет-
РФ3: ма!!ометров! привода тахо_
}'етра;

инстумент

||{оторное отделение

(пециальный
к.!|юч к крышке
люка.

(люч торцо_
вь'й 27х32 ]|'м,
специадьнь:й
домик и лом.

}(люч торцо-
вы1 19\22 лало.

8 интовой
шприц.

}1олото:<, спе-
циальный лом|!к;
лом' кдюч гаеч-
ный.

|(;:юч гаечный
17)(19 лл' ключ
торцовый
|4х\7 .|[|м.

1{уп, ключ
гаечвый
14|\7 мло' бо_
Родок.

|(люн к проб_
ке.

]!1еханик_води- |

тель и заряжаю-[
щии. |

!

}1еханик_води -|

тель и 3аРяжаю_;
щии. !

}(то выполвяет

}1ехавик_води
тель.

.1![е хан ик-води_
тель.

![еханик_води_
тель.

.&1е хапди к-води -
тедь.

.1!1ехани к-води-
тель.

}(омандир тан
ка и мехавик-во
дитель.

.Р1еханик_води-
тель.

]!1еханик-води
тель.

.х

Ё

4



8авшенование работ

_ уровень масла в корпусе топ-
ливпого васоса и врегулятоРе;
при пеобходимости добавпть
масла;

- затяжку пеРвичного привода
на упорах нижнего кронштейна;
лри наличии люфта произвести
подтяжку только правого (по ходу
танка) упора;

* состояние проводки и крепле-
ния 3апального устройства для по-
догрева всасываемого во3духа;

_ вращающий момент пробук-
совки вентидяторов;

_ 3атяжку ковусов первичного
привода ве!|тиляторов на !|оске ко-
.1енчатого вада! исправность вь|_
хдопн''1х коллектоРов и крепление
их к цвигателю; затяжка конусов
первичного привода вентиляторов
лровеРяется путем покач}|ва1!ия
$енца ведущего диска.

'4. 6нять воздухоочистители' пол-
ностью очистить и промыть их.

5. Разобрать и промь!ть топлшв-
ттьлй фильтр тонкой очистки.

6. Разобрать и промь1ть фильтр
.(имаф'двигателя.

1'. [1роизвести тщательную очи-
ст!(у вооружену|я п электрообору-
дования' ра3мещеннь!х в боевом
отделении' очистить боевое отде-
ление от пь|л|!! гря3и и посторон-
них предметов.

йнструиеит

8оронка,
фильтр для мас-
ла' отвертка.

}(лючи гаеч-
\1ые |7 -19 мм,
22-27 мм, спе-
т1иальный клюв,
плоскогубцы.

1(люч гаечнь:г]
|4х|7 мм, от-
вертка' ведро
металлическое.

|{лючи гаеч-
ные 14! |7 лалс,

19\22 мм.

|(люч гаечньтй
32х36 мм.

Боевое отделение

(то выполняст

}1еханик-води_
тель и 3аряжаю-
:ци й.

йеханик_води_
тель и заряжаю-'
щий.

]!1ех а:: и к. води-
тель.

!{ехангпк-води-
тель.

' ,&1еханик_води_
тель.

1(оманпир ору
,,11я и заряжаю-
ц\41\.

*-''""*-,',,,-{
тель и заряжаю-|
щи;1. !

*"*,'" *-,','-[
;'ж. " 

заряжаю-|

м.*''"'-''д".!
тедь || заряжаю-|щии' 

!

ц

о

2
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о
наяцевовавие работ

2. [|роверить:

_ крепление пушки' механизма
поворота башни, контролдера |1

}1отоРа поворота башни]

_ исправность фрикциояного
устройства механизма повоРота
башни и при необходимости отре-
гулировать;

_ исправность и работу стопо,-

ров баш:ни, пушки п 3е|!итной
установки;

_ легкость вРа1{ения башни
ручнь|м и электрическим Ёривода-
ми| работу подъемного ||'еха!|изма;
при необходимости прочистить и
промыть беговые дорожки погона
6ашни и детали вРащающегося
пола;

- исправность кома[!дирского
управлевия башней (состояние ко-
пиров' переключателей, реле, кно-
пок и проводов); прш необходимо-
сти промьтть беговую дорожку по-
го|1а командиРского люка;

_ легкость открывания и закры_
ва[!ия крышек люков башни;

_ работу электроспусков пушки
и пулемета;

_ исправпость и крепление при-
цела 1[1] и смотРовых приборов;

_ работу механизмов прицела и
вь!верку прицедьных лганпй;

* исправность и работу сг:де_нии командира танка' ко^|андира
оР}дия и 3аРяжающего;

*.кРепление и исправность бое-
укладок и работу зап1ков;

- работу вентилятора башни и
его крепление;

икстуиевт

(дюч гаечпый
79х22 мм, !|!о-
лоток.

}1асденка
ручная' винто-
вой шприл{.

Бинтовой
шприц' Руч}]ая
масленка.

'!

о

ё

(омандир ору-
\пя.

щии.

(омандир ору-
дия.

|(оманппр тан-
ка.

(омандир тан-
ка.

[(омандир ору
\|1я.

командир ору-
дия.

[(омандир ору_
дия.
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_ исправность коллекторов и
щеток мотора поворота башни и
преобразователя; при необходимо_
сти очистить коллекторы и щетки
от щеточной пыли; исправность и
крепление электро.пРоводки;

_ уровень масда в механи3ме
поворота багцви; при шеобхолимо-
сти до3аправить;

- исправность освещеяия бое-
вого отделевия и шкал пРицела
'! 11!;

- крелление 8(};

_ Радичие и укладку комплекта
3}1[! пушки и пулеметов' дега3а_
ционного имущества' продуктов;

_ работу механи3мов наведения
зенитной установки; при необхо-
димости промыть беговую дорожку
туРели и смазать места трения;

_ исправность радиостанции и
ашпаратов 111}.

3. €мазать стопор башви, сто_
пор 3енитной установки пуле[!|ета
и сектор подъем|{ого 

'||ехани3ма.8ывернуть пробку стовора башни
и заправить смазку верез резьбо-
вое отверстие.

4. ||осле стрельбы произвести
чистку и сиазку пу!дки и пулеме-
тов .|11|!(.

[(люв гаевный,
ручная маслеш-
ка.

8и:ттовой
шпРиц.

8интовой
щпРиц' ключ
гаечньлй.

3|4[1 пушки
пу.'|еметов.

1. €нять аккумуляторнь:е бата-
Реи для зарядки на зарядт:ой став-
цви.

2. 0чистить отделе!|ие управле.ния от }|асла и гРя3и.

0тделение управлевия

3,ряжаюш:ий. 
{

^'"."''' '''-!д||я. 
!(оптавлир ору-]

\!4я. 
!

команл,р ору-|

^*"***'*[

}{омандир ору-
дия.

щий.

|(оманлир тан_
ка.

3аряжающи й.

|(оманлир ору-
дия' заряжаю_
щи й и механ|!к-
водитель.
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1(дюч гаечвьпй
|7)(\9 лм.

}1еханик-водя- [

тель и заряжаю_|
щии. 

|

механик-,оддд- [

тель и заряжаю-[
щий. 

[

4:|

дитель.
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3. 11роверить;

_ исправность действия [|[9;

_ давление воздуха в баллонах
системь| воздушного 3апуска; нет
ли утечки воздуха из системы;
еслй давлевие во3духа нцже 35 ап
летом и 65 сгп зип:оп], балловы 3а-
рядить до давле!'ия |50 ап;

_ нет ли подтекания из топлив-
шого распредРлительного кРана'
топливного фильтра грубой ови-
стки' насоса РЁ1!1;

_ исправность сидения механи-
ка-водитедя и во31!'ожность его ре-
гулировки по дливе и вь|соте;

_ после устаповки аккумулятор_
ных батарей испРавность электРи-
ческого гудка' внутрея!]его и на-
ружвого освещения' сигнальнь|х
ламп на щитках приборов и креп-
ление проводов;

|{люч гаечный
32х36 м'4, от-
вертка.

(лючи гаеч-
ные |9х22 ]!'']'|'

27\32 мл.

}(люч гаечный
22х27 ]1114.

(люв гаенвьтй,
п|олоток.

- крепление балдонов .' .*,-'|
ть|ш воздухом' исправпость запор_ 

|

ных вентилей, манометров и пус- |

кового кра!|а-ред-гктора; 
|

_ шарниРные соединения ,1

шплиптовку пальцев тяг приводов
управлен ия ;

: исправность аварийного люка
и легкость открывания и 3акрыва-
ния крышки люка;

- легкость открывавия и закры-вания крь!шки лп6ка п|еханика_во.
дителя;

._ - укладку ивструмеята 
'1 

пРп-вадлежностей танка;

- - исправность контрольных при-ооров при работаюше|* двигателе.

}(омавдир тан_
ка.

.&1ехапик-води_
тель.

.}1ехал: ик_води
тедь.

}1еханшк_води
тель.

]!1ехавик_в
тель.

.}1ехан вк
тель.

}1ехавик-води-
тель.

}1еханик-води.
тель.

}1еханшк-води
тель.

.}1ехаллпк-води
тель.

|(оиавдир т
ка и механик-

!,]

)

];'

)'\

|.

;.:,'.
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4. 6п:азать втулки кронштейнов
педалей и рь|чагов' все шаРнир'
нь!е соединеншя приводов управ'
дения.

5. Разобрать и промыть топдив'
нг,тй фильтр грубой очпстки.

1. 1!роверить:

*_'паличие пломб на головках
огпетушителей и ва автоматиче-
ском распределительном кдапане;

_ какие цифры виднь| в отвер'
стиях крь1ш|ки кожуха автомати-
ческого клапана; цифра '0' на
обоих шифербла'тах показывает'
что .все баллоны 3аряжены угле'
дислотой;

_ не ослабди ди крепления тру-
бопроводов и термоэлектро3амыка-
теле й;

- 
исправность электРопроводк!|!

не ослабли ли крепления пров0дов
к головкам огнетушителей и к
корпусам термоэлектРо3ап!ыкате-
дей.

2. 8ключить вь[ключатель 'мас_сьт', проверить на слух' нет ли
пробйвания искрь! между контак-
тами термоэлектрозамь!кателя' в
доступных местах пРоверить на.
оц1упь' не нагревается ли кожух
тер||1оэле ктРоз ам ь[к.ате ля.

3. €нять плоп:бы, отвернуть на-
жимпые :гайки .головок огнет-у|!!и-
телей', отсоединить провода от го-
повок огнетушителей и и3олиро-
вать ко[1цы проводов (наконевни-
ки); вьгвуть крышкн камеры 3апа_
лов и проверить,.не сработали ли
электро3апалы. Бсли в результате
срабатьтванйя _' в1{шла углекислотахотя бы из'одного огнетуш[]теля'
снять| и протереть головки всех
огг:етушителе !!.

}|аименоваг:не ра6от

Ё
/
о

2

[!ротивопош<арное оборудование (ршс. 20)

Рунная мас-
ленка.

1(люч гаечньдй
22\27 лм.

}1еханик-води-
тель.

-&1ехан ик-води-
тель.

}(оманлир тан-
ка.

1(омавл,ир тан-
ка.

.&1еханик_води_
тель.

.[{еханик-води-
тель.

}1ехавик-води
тель.

}1еханик_води-
тель.

,!-!

!
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4. ||ри спятых годовках огпету-
шитедей проверить' т1ель| ли мем_
браньл, 9гпетушителей.

5. |!ри нулевь!х пока3аниях ав_
томатического распредедительного
кдапана присоединить к проводам!

идущим |{ правому огнетушителю'
контрольную дап1почку; включить
выключатедь ,массы" и'подогреть
факелом (длиной 90_120 лп) одпн
и3 тер}1оэде|(тро3амь]кателей транс_
п'иссионного отдёления. [!осле сра-
батьтвания термоэ.'|ектро3амыкате_
ля дол:кно'сработать правое реле
распрецелительного клапапа' в от-
верстии кожуха должна появиться
цифра '3" и загореться контРоль_
ная лам|1очка.

6. @тсоединить контрольную лам_
пу от.проводов' идущих к право!1у
огнет!шителю, и присоединить
контрольн-тю лампочку к проводам'
идущи)м к средне}'у огнетушителю!

|! подогреть факелом тер11!оэде|(тро_
замь|кателБ трансмиссионного от_
деления. [1осле срабатывания тер_
моэлектро3амыкателя должно сра-
6отать правое реле распределитель-
ного клапана' в отверстии ко)куха
должна пока3аться цифра ,2'и за-
гоРеться контрольная лампочка.

7. Фтсоединить контРольную лам_
почку от проводов' идущих к сред-
нему ог|'етушителю' и присоед,{_
|]ить ее к проводам' идущим к ле-
чому огнетушителю; подогреть
Факелог!| термоэдектрозамь|катель
т!а[|ёй:и€€иФпного отделения. |1ос-ле срабатьтвапия термоэлектроза-
}!ь|катедя должно сработать пра_
вое рФ1е распределительного кла_
па|!а| в отверстии кожуха должнапока3аться цифра '1- и загореть-
ся контродьная лампочка.
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.&1еханик-води
тель.

|(оманАир тан-
ка и механик
дитель.
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8. 3амыкая термоэлектро3амыка-

тели ука3аянь[мв п. 5, 6 п 7 спосо-
бом и лрисоедивяя к конца}| отсое-
диневпь|х от годовок огнетушите-
лей проводов контРольную лампоч-
ку' проверить последовательность
срабатьпвания огветушителей ]\|о-

торного отделеяия. (онтрольную
лампочку присоединить к концам
проводов сначала левого' затем сред
вего и' наконец' правого огнету-
шг:телей. [|ри срабатывании тер-
моэлектрозамьлкатедей должно сра-
батьтвать левое реле распредели-
тельного к]1апана! соответствен1{о
должнь| показаться последователь-
но в отверстиях кожуха цифрь: ,,1"'

"2." и "3" и загораться контроль-
пая лампочка.

9. []осле проверки электрообо_
рудова!{ия |![[Ф поставить цифер-
блаты распределительного клапана
на нулевь!е пока3ан|{я. Ёа вуль
устанавливать при помощи легко-
го нажатия па мембраньт термо-
злектро3амь]кателей до тех пФ!;
пока в отвеРстиях кожуха не
появится цифра ',0'.

10. 8ыключить выкдючатель мас-
сь[; вставить крь1шки камеРы за-
падов с электрозапалами в голов-
к!| огпету1цителей.

11. [1рисоелинить провода к го-
ловкам огнетушителей. Ёавервуть
нажимные гайки, убедиться, пто
гайки плотно прижимают крь|шки
камеры запалов к корпусу го-
ловки.

12. Фпломбгтровать огветушите-
л!1.

1(омандир тан-
ка и механик_во_
дитель.

1(омапдир тан
ка.

Р1еханик_води-
дитель.

}1ехани к_води-
тель. о

[(омандир тан_
ка.



смА3кА АгРБгАтов и мЁхАпи3мов
тАнкА

!. €мазьтвать агрегать1 и механи3мьт' а так)ке сливать масло
слеА}ет сразу же по во3вращении та!{ка с пробега (особенно
-зимой).

9тим достигается:
а) улаление вп{есте с маслом механических част'иц' не успев-

ших осестъ на дно;
б) Флее бьтстрь:й и полньтй слив }!е ость|в1|]его масла' обла-

дающего большой текучестью;
в) более легкое проникновение заливаемой смазк![ ко все}!

трущимся поверх!!остям.
2. 3аправлять авиамасло в систему смазк|| двигателя' картер

меха'ни3ма передач и поворотов и в картерь| приводов вентилято_
ров следует обязательно чере3 воро|нку с сеткой м 60. 3то.пред-
отвратит попадание вместе с заправляемь|м маслом механических
примесей.

Б зимнее время перед заправкой масло необходимо нагревать
до 60-90' €. , '

3. |1ри введении консистентнь|х смазок под давлением преде-
лом 3аполнения смазки является появлен}{е ее через крь|ш!ки
сальни|(ов !4л|1 тугое проворачивацие рукоятки винтового
шпр||ца.

4. |!ри вь:боре сорта смазки руководствоваться таблицей смаз-
ки' а так)ке следующим:

а) консталин пр|{менять в механи3мах и агрегатах, подвергаю_
щихся при работе значительному нагреву' в которьте исключено
попадание водьт (например' подвих(нь1е чашки фрикшионов' втлки
вторичнь]х приводов вентиляторов) ;

б) солидол применять в тех механи3мах и агрегатах' в кото-
рь1е воз!,{о)кно проникновение водь1 и ](оторь|е нагреваются не3на-
чительно (опорнь:е, поддер>1(иваю1цие катки' направляющие ко-
леса' приводь| управлетпия);

в) заменителей авиамасла в систе1!:е сма3ки двигателя не при-
менять. .

5. Рекомендуется летом применять солидол марки .&1, зимой
флее х<идкий солидол марки ./|.

6. Бо всех случаях применять для сма3ки только )к|,[_

ровой солидол; использовать эп:ульсионнь:й солидол 3апре_
щается.

7. €меси авиамасла с солидолом (с консталинопт) пр}1готовлять
в чистой посуде' постепенно добавляя подогретое до 60_80" с
масло к солидолу (консталину). (месь тщатель|{о пере]}|е|':]ивать
до получения однородной плассьт без комков.
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'[1вигатель (си'
стема смазки).

8алик водявого
вас оса.

8ту.тки верти'
кальных вадиков
вторичвых при'
водов вентидято'
ров.

(артеры вто'
ричных пРиводов
ве|{тиляторов.

(артер перв}[ч'
ного пРивода вен'
тилятоРов.

!,|_|арикопоАшип'
н111(н подвиж|!оии яеподвижной
вашек фрикциона
трехскоРостного
редуктора.

Ёаяхешовавие сма_
зываецы! 8грегатов

и ше'дви3иов

!1ри ежедневнош обслуж!|вавки

1абднца сма3ки агрегатов и механи3мов танка (см' прило:кение 4)'

Ави амасдо
мк.

Авг:амасло }13.

6олидол. €месь из 750/9

солидола я 25о|1
авиап:}сда.}13.

1(онсталин. |(онсталг: н '

Авиамасло
мк.

Авг:амасло.Р13.

Авиамасдо
мк.

Авиамасло .Р13.

|(он стал ин. (онста.тин.

|!роверить щупом'
уровень масла в .масля'
ном баке и дозапра'
вить до нормы (65 л1
после прокручивания
коленчатого вала дв}|-
гателя). 1!1инимальное
допустимое количествФ
мас]та в баке_ 15 л.

[|ри помощи винто'
вого шпр}|ца 3аполнить
смазкой чере3 масленку
автоматическую маслен_
к\' до появлет|ия над
к"рышкой масленк|1 коль_
цевой вь1точки на
штоке поршня.

3аправить |5_20 э в
масленки на щупах вто-
ричных приводов.

Фтвернуть пробки над
вентиляторами и про-
верить уровень масла
щупом; если уровевь
нйже нижней риски' до'
бавить масдо цо урош|![
верхней риски.

.[|обавить 0,5 л авца-
масда. после чего обяза_
тельно откачать избы-
ток масла Ручным насо'
со1!1 до прекРащения'
слива его из шланга
насоса.

|1олвостью 3аправить
автоматическ}ю !*|асл€н'
ку пеподвижной вашки'
т. е. заправлять сма3ку'.
пока над крьтшкой мас_
ленки появится кодьце'
вая Риска| навесенная
яа стержне поршня мас-
.'!енки. 3аправлять при
включенной 2-й пере-
даче.
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Бортовые
дукторь1.

8озлухоописти_
теди:

. а) кассетьт;

б) войловньте
прокладки.

[|арикоподшип-ники подвижных
чаш1ек п|удьтипли
|(аторов механи3.
ма передач и по_
воротов.

,&1еханизпя пе-
редач и поворо-
тов.

Ре- €п:азка }€ 8.

Авиамасло
мк.

€олидол.

(онсталин.

Авиап:асло
мк.

}!авиеновашпе сша-
зываецых агрегатов

и механп3шов

!

6мазка ],,1} 8'

Авиамасло .&13.

€олидо,т.

}(онстадин.

- |!осле 2Ф-250 кмпро-
оега танка до3аправить
через отверстие во фдан_це вала ведущего ко-
леса|л смазки ]',/!8в
каждьтй бортовой ре_
дуктор. [1еред заправ_
кой смазку подогреть
до 40-60с €.

|!ри онистке воздухо-
очистителей кассеть1
промь[ть в ди3ельяо1[|
топливе' дать топливу
стечь и после 9того про-
питать кассеты в 1ечен[[е
10_15 ппип. авиамаслом.
)/станавливать кассеть|
посде того! как пере-

стат'ет стекать с }|их
масло.

8се войдочньте про_
кладки перед сборкой
во3духоочи стителей
обильно смазать. €аль_
ник корпуса воздухо_
очиститедя обильно
смазать солидоло|}|! не

вь|нимая его и3 г}|е3да.

8 кажлую точк\, до_
бавить смазки по !'.]

в'|нтового шприца' или
добавлять смазку до по_
явлен||я ее через уплот_
нения. 3аправлять смаз-
ку при включенной 2-й
передаче.

|[роверить уРовеньмасла щупом. }1асло
должгпо бьтть на уровне
верхнеи п|етки щупа.
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' Авиамасдо.]!13.
Авиамасло .[![3.
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Авпгател'ь (си_
степ:а смазкгг).

1опдивньпй на_
с ос;

". 
а) корпус на_

сос а;

б) корпус регу.
дятора.

8алик в6дяного
насоса.

8тулки верти_
кальных валиков
вторичнь|х пр!|_
водов вентилято-
ров.

(артеры вто-
р!1чньтх приводов
вентиляторов.

(артер первич_
пого привода вен-
тидяторов.

[!ри первом

Авиашасло
мк.

Авиамасдо
мк.

Авиап:асло
мк.

[оллтдол.

}(онсталпн.

Авиаптасдо
мк.

о

Авиамасло
мк.

Ёаишенованпе сха-
9ываешых 

'гРег8тови механи3цов

техпическом осмотре

Авиамасло }13.

Авиамасло }13.

€месь из 5Ф/9
авиап:асла ]!13 и
5Ф/о ди3ельяого
топлива.

€месь п:з 750/о
солидола и 25о/о
авиап:асла ]$3.

(онстал и н.

Авиамасдо .|!13.

€лить ]отработавшее
масло и3 основ1|ого бака
и циРкуляциопного бач-
ка! промыть их горячим

маслом и залпть 65 л
свежего масла. прокру-
тить двигатель и до3а:
править масляньтй бак
до метки на щупе '65'.

.[олить масло чеРез
отверстие в корпусе до
верхней метк[| на щупе.

'.]]'олить до уровня ко!!_
трольной пРобки.

8интовым |пприце|||
3апол1|ять автоматичес-
кую масдевку сма3кот':
через масленку' пока
появится над крьтшкой
масленк!| кольцевая вьт-
точка на штоке поршня.

3аправить |5*20 а в
масленки на 1цупах вто-
рцчвь1х приводов.

Фтвервуть пробки нал
вентиляторами и прове-
рить уровень масла щу_
пом; если уРовень н||же
нижней риски' добавпть
п|асло до уРовня верх-
ней риски.

.[|обавить 0,5 л авиа-
|}1асла' после чего обя-
затедьно откачать !13-
бьтток масла Ручнь1м
насосот{ до прекРаще-
ния слива его и3 1]]лапга
н асоса.



Ёанценованпе сиа-
зываехых агоег8тов

и !{еханизцов

}1еханизм пе-
редач || поворо-
тов.

[1|арикоподшип-
ники подвижнои
я неподвижной
чашек фрикт1иона
трехскоростного
редуктора.

[1|арикоподшип
пики подв,{жнь'х
чашек мультипли-
катоРов механи3-
ма передач и по_
воротов.

!1ромежутовныл:!
т!алик' валик при-
вода селектора.

8алики' оси и
|шарниРные сое_
динения тяг при-
водов управления.

8тулки подшип-
яиков педаль[|ого
мостика' втулки
в кронштейнах пе-
дали подачи топ-
лпва и рычагов
упРавления.

8адик селекто_
ра и рь1чаги ме_
хав[|3ма управле-
}|ня.

Авиамасло
мк.

|(овсталт:н.

(онстадпн.

€олидол. ;

Авиап:асло
мк.

€олидол.

€орт сшазкп

-!ишои 
!

зишой

Авиамасло ,&13.

|(овсталин.

1(онсталин.

6месь из 5Ф/6

€месь из 500/о
солидола и 5Ф/6
авиамасла .Р13.

Авиапяасло .]!13.

со.'!идо.та
авиамасла

6месь
солидола
авиамасла

и 5Ф/о
м3.

из 5Ф/6
и 50о]6
м3.

6пособ сцаз:в

11роверить
мас]|а щупом в
}ровевь масла
]кивать по
метну щупа.

уровень.
картере.
поддер-

верхнюю'

||одностью 3апРавить
автоматичес}{}ю м8€;1€!! _

ку неподвижной чашкв
(т. е. заправлять сма3ку!
пока над крь:шкой мас-
денки появится кодь_
цевая риска' навесен-
||ая на стержне поршня
масденки). 3аправлять
при вк;!юченной 2_й пе'
Редаче.

Б каждую точку до'
бавить с!.:азки по 1/з.

виптового шприца илш
добавлять сма3ку до'
появле}!ия ее чеРез"

уплотне[|ия. 3аправлят.ь
сма3ку при включеннои
2_й перелане.

[1абить сма3ку в}!нто_
вь[м шприцем чере3
масле!'ки.

6мазать ][|аслом и3
рувной масленки.

Ёабить смазку
товы:!! 1!]прицем.

ви н-

Фткрьтть крь1шку' вь1_брать отработавш_:ую
сма3ку' протереть и на-
нести }|а поверхность
валика селектора и рь!_
чагов свежую смазку.
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6олидол.
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Ёаишевование сша-
3ываешых 8грегатов

и шех8низиов

Роликоподшип-
{|ики паправляю-
1цих колес..

Роликоподшип-
ники опоРнь1х
катков.

|[одптипниктг
поддерживающих
катков.

8тулки труб ба-
лансиРов (перед-
.ние и задпие).

Бортовь:е ре-
дукторь1.

€топор батлзути.

3енитшая 1'ста-
['овка пулемета.

'€ектор 
подъеп1_

!|ого меха[!и3ма.

@порьт осей
кРивошипов (в
кронштейнах ле-
нивцев).

3ажимьт акку-
муляторньтх бата_
рей.

Боздухоонисти-
тел и:

а) кассеть:;

€олидол.

6олпдол.

€олидол.

6олшдол.

€мазка ]',1! 8.

€олидол.

6олидол.

€олидол.

€олидол.

1ехнически й
ва3един.

Авиамасло
мк.

сорт си83ки '1
ииой '!

€месь из 500/1
солидола и 5Ф/9
авиамасла }13.

€месь иь 5Ф7,
солидола и 50о7'
авиамасла м3.

€месь из 500/6
солидола и 500/о
авпамасла }13.

€месь из'500/о
солидода и 5Ф/'
авиаппасла,&13.

€мазка .]',Ё 8.

€месь из 500/о
солидола и 50э''о
авиамасла .Р13.

€олидол.

€олидод.

(месь из 500/о
солидола г: 500/9
авиамасла {!13.

)

1ехнический
вазел|{н.

Авиап:асло ][3.

суа3кх

8интовь:м шприцем
набивать сма3ку до по_
явления ее чере3 саль-
ники.

Бинтовь:пг ||!прицем
набивать смазку до по-
явления ее чере3 саль-
ни|{и.

8интовь:п: шпРицем
пабить смазку до появ-
ления ее чеРе3 садьники.

Ёабить винтовь!![[
шпРицем сма3ку через
одно из отверстий крон.
штейна.

3аменить сма3ку в
бортовьтх редукторах.

8рунную покрь1ть
тонк|'|м слое}! сма3[|и
трущиеся поверхностп.

€мазать вРуч||ую по-
верхвост|| трения.

6п:азать вручг|ую пс-
верхност}| трения'

Бинтовым ш|прицем
набить сма3ку чере3
резьбовое отверстие в
кронштейнах ленивцев
(снаружи танка).

Фчистить и с||{а3ать
зажимы.

[1ри очистке , возд)'-
хоочистптелей кассеть{
промь1ть в дизельно}|
топливе' дать топливу
стечь и после этого
пропитать кассеть1 в те'
чение 10_15 мин. авиа'
маслом. }стававдивать
кассеть{ после того! ка!(

перестанет стекать с
них масло.



б) войлонные
прокладк и.

Авигатёль (си-
стема смазки)

1опливный ва_
сос:

а) корпус на_
соса;

б) корпус ре_
гулятора.

8алик водяного
насоса.

йеханизм пе-
Редач ,}{ повоРо.
тов.

€олидол.

Авиамасло
мк.

Авиамасло
мк.

Авиамасло
мк.

€олидол.

Авиамасло
мк.

Ёаишевование сша-
зываецшх 

'грег8товп шехд|!язмов

€олидол.

[!рп: втором техническом осшотре

Авиамасдо }13.

Авиамасло ]!13.

€месь из 5Ф/о
авиамасла |913 й
5Ф/о дизедьного
топлива.

6иесь из 750/о
солидола и 250!о
авиамасла .Р13.

Авиамасло ,!!13.

8се войлочвь:е про-
кладки перед сборкой
воздухооч и стителей
обильно смазать. 6аль-
ник корпуса во3духо-
очистителя обильно сма_
3ать солидолом' не вь|-
нимая его из г}|езда.

€лить отработавшее
масло и3 основного бака
и циркудяциовного бач_
ка' пРомь|ть !1х горячим
масдом 

'\ зал!|ть 65 л
свежего масла. ||рокру.
тить двигатель }1 до3а-
прав||ть мас.тяпый 6ак
до метки на щупе ,,65,,-

Аодить масло чере3
отверстие в коРпусе до
верхпей метки на щупе.

Аолить до уровня кон_
трольной шробки.

8интовьтм шприцем
3аполнять автоматичес-
кую масленку смазкой
через масленку' пока
появится над крышкой
масле1!ки кольцевая вы-
точка ва штоке поРшвя.

9ерез отверстие в
двище танка и отверстие
в картере меха||и3ма
передач ш поворотов
слить отработавшее мас-
ло' промь1ть картер 20 л
масла' пагретого до
ф_90о €, г: залить 30 л
свежего масла до уров-ня верхцей метки на
щупе.
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1

!1|арико,опшип- |

н|!ки подвижнои |и неподвижной !

нанменовдни€ сшд-
3ь.ваешых агрег1тов

в шсханизшов

чашек трехскоро-
стного редуктора.

1||арикополшип
ники подвиж|!ь!х
чашек мульти-
пликаторов меха-
низма пеРедач ,'|

поворотов.

[1ромежутовн
вад|{к' валик при-
вода селектора.

8алик селекто_
ра и рычаги ме_
хани3ма упРав-
ле!!ия.

Балики, оси и
шарнирпь1е сое-
диве!!ия тяг пРи_
водов управле[!ия.

8тулки подшип
н||ков педа]|ьного
|}'остика! втулк!|в кРонштейнах
т|едали подачи
топлива и рыча_гов управления.

Бортовые редук_
тор ы.

|1одшипник
стартера со сто_
роны прнвода.

[(онсталин.

(онсталин.

€олидол.

€олидод.

Авиап:асло
мк.

6олидол.

(мазка ]$ 8.

Авиамасло
мк.

€орт сшазкп

зишо0

(онсталин.

}(онсталия.

Авиамасдо,|у13.

6мазка }* 8.

Авиап:асло ,}13.

€месь из ]5Ф/6
содидола и [5Ф/6
авиамасла м3.

6месь из 5Ф/9
солйдода и 5Ф/9
авиамасла м3.

€месь из 500/6
солидола и 5Ф/6
масла }13.

€посо6 сшазкя

|!олностью заправить
автоматическую маслен-
ку неподвижной чашки.
(т. е. заправлять сма3ку'.
пока не появится над
крышкой масленки коль-
цевая рис|{а' нанесен||ая'
па стержне поршяя мас_
ленки). 3аправлять прп*
включенной 2-й пере_
даче.

8 кажщю точку до-
бавить смазки по !/в,

ви||тового шприца или
добавлять смазку до по-
явления ее чере3 у[|]!от-
нения. 3аправлять смаз-
ку пРи включенной 2'й
передаче.

Ёабить смазку випто-
вым шпРицем через
маслепки.

Фткрыть кРышку ме-
ханизма управления
трехскоростнь|м редук-
тором, выбрать отрабо-
тавшую сма3ку| проте-
реть и нанести яа, по-
верхность валика селек_
тора и рычагов свежую
сма3ку.

6мазать маслом и3
рувной масле||ки.

Ёабить сма3ку випто-
вь!м шприцем.

3аиевить смазку в
бортовых решкторах.

9ерез отверстие мас'
ленки в кРышке 3а,'!ить
до 20 капель масла.



11-|ейка хвосто-
вика шестерни
.стартера.

Роликоподшип--||ики направ,]я -

ющих колес.

Родикоподшип-
ники опорвь!х

'катков.

|1од:.шипники
поддерживающих
катков.

8тулки тРуб
балансиров (пе_
.редние и задвие).

Фпоры осей
1(ривошипов (в
кроглплтейнах ле-
я ив цев).

5енитная уста-
.новка пулемета.

€ектор подъе]['-
,ного механизма.

€топор башни.

.}1ехапизм по_
'ворота башнгт.

|1одв::жньте со_
'единевия сидения
механ ика-водите-
ля.

|!оцвижпь:е сое-
д'(н'ения сиден::й
'в баштне.

Авпамасло
мк.

€олидол.

€олидол.

€олидол.

€олндол.

[олидол.

6олидол.

€олидо.т.

6олидол.

€п:есь из 3Ф/
консталина 11

700/6 авиамасла
мк.

6олидол.

€олидол.

! сорт сша3кн !

папиеновакиесша- | ! !зываешнхагрегатов! ! | €поссбсшазкк
п мехапизм0в | летои | зпиои !: |!{!

Авиап:асдо }13.

€месь из 500,'о
солидо.па и 500/о
авиамасла /!13.

€месь .из 5Ф|9
содидола и 50о/'
авиамасда.

€месь из 50о/6
солидола и 500/о
а8иамасла.

6месь из 500"о
солидода и 5Ф/6
авиамасла.

6месь из 500/6
солидола и 50о/9
авиамасда.

€олшдол.

6олпдол.

6месь из 5Ф/6
содидола и 500/9
авиамасла }13.

€месь и3 300/о
консталина и 7Ф10
авиамасла }13.

€месь из 5Ф/6
солидола и 5Ф;6
авиамасла' !у13.

€месь из 500/6
содидола и 50о/9
ав:;амасла ,1!1 3.

Фтверткой 11л\1 ёпе-
циальным ключом' име-
ющимся в 31,1[1, оття-
нуть шест€рню ша весь
ра6оний'ход и смазать
шейку.

Бинтовьтп: шпРицем
набить смазку до по-
яв,!ения ее через саль-
|!ики.

8интовым шшрицем
набивать сма3ку до по'
явления ее чеРез саль'
ники.

8интовьтп: шпр|!цем
набивать смазку до по_
явления ее че[ез саль'
ники.

[1абить ручнь1!!| шпри_
цем смазку чере3 одно
::з отверстий кронштей_
на.

8интовым шприцем
пабить сма3ку чеРе3
резьбоЁое отверстие в

кронштейнах ленивцев
(снаружи танка).

€мазать вручную по-
верхности тре'{ия.

6мазать вручную по_
верхности трения.

8ывернуть про6ку и
набить. сма3ку чере3
резьбовое отверстие,
Фчистить и смазать
стопор башпи.

|[роверить уРовень
масдаивслучаепа_
добности долить до
уровня контрольной
п:робки.

@чистить и сма3ать
повеРхности трения.

Фчистить и' сма3ать
поверхности трения'

64
5 3ак. 150

€олидол. €олидол.

65

на1!шенованпе сша_
3ь!ваемых 

'грегатовя шехапнзшов

п'',"*"'" .'"-|
Аи\1ения 3амков
и шаРниров крь1-
!|1€( л()к@Б [(@!'
{!уса !1 башни.

3ажил:ы акку-
муляторпых ба-
тарей.

[улиса, втул_
ки ' оси :т фик-
сатоРы.

(артерьт вто-
ричных приводов
вентилятоРов.

1(артер пеРвич-
ного привода
вент}|дятора.

8оздухоонистьг-
тели:

а) кассеты;

б) войлочвьте
прокл адки.

€олидол.

1ехнически й
ва3елин.

6олидол.

Авиамасло
мк.

Авиамасло
мк.

!

Авиамасдо
мк.

€орт сшазки

зи|{ои

€месь из 50о/9
солидода и 50о/6
авиамасда.

1ехнически й
ва3ели[].

€месь из 500/о
солидола и 500/9
авиап:асла .1{3.

Авиамасло .[!13.

Авиамасло .&13.

Авиамасло.1!13.

€посо6 сназки

Фчг:стить и сма3ать
повеРхности трения.

Фчистить и сма3ать
зажимы.

Разобрать, очистить
от гря3и и сп1азать
трущиеся поверхности.

€лить отработавшее
масло и пРомыть кар-
теРы гоРячим маслом.
3алить в каждый при-
вод свежего масла до
уровня верхней метки
на щупе.

@твернуть пробку в
дни1це танка |,1 сливную
пробку в картере при_
вода. €лить отработав-
шее масло и промыть
картер горячим маслом.
3авер нуть сливную проб-
ку.3адить3лсвежего
масла' откачать руч!{ь|м
насосом и3лишек масла.

|[ри овистке воздухо_
очистителей кассеты
промыть в ди3ельном
топл['ве' дать топдиву
стечь и после этого про-
питать кассеты в тече_
ние 10-15 мин. авиа-
маслом. }/станавливать
кассеты после того' как
пеРестанет стекать с
них масло.

8се войлочп:ые про-
кладки перед сборкой
во3духоочисти телей
обил1но смазать. €адь_
ник корпуса воздухо-
очистителя обильно
с||[а3ать солидолом! не
вывимая его и3 гнезда.



Б|ише::ование сма_
зываемых агрегатов

и !ех8ни3мов

€ма3ка, производимая перед сборкой тавка

1]-]ейки криво_
шипов ленивцев
в кронштейнах
ленивцев.

|1аль:1ы !'атяж_
ных механ}|3мов
и шли11евые сое-
ди||ения торсион_
}]ых валов.

Ёатяжньте ме_
ха[]и3мы (винты
и п:уфты).

[енератор.

€олидол.

€олидол.

}(оп стадин.

!

!

!

!!.|ариковая опо-| €оллтдол.
ра оашни. !

!

1']одшипники ! к'..','','.
мотора поворота 

|

баш:ни и преоб- |

разователя на- 
|пряжения. 
!

€тартер. | 
^'"'^,,.''

| 

*''
!

!

!

!

3уоватый- _ве_ | €олидо;:.нец привода вен- 
|тилятора. !

66

(орт смазки

3и мои

|оафитная мазь! 400/' декстри'
на,'2007' воды, 400/о грфита. 3а_
мени тель-солидол.

€о.цидол.

€ол:.:дол.

[(он сталилг.

€олидол.

(онстали н.

Авиап,:асло }13.

€поссб сшазки

после его ремонта

Фчистить и смазать
вРучную перед сбоРкой.

Фчистгтть и с1\'азать
вРучную перел сборкоЁ;.

Фчистить и сма3ать
вРучную перед сборкой-

@дин раз в год' не-
зависимо от количества
проработаннь1х часов'
проверить ст|1а3ку в т!|а_.

рикоподшипн|{ках; при
необходимости доба'
вить сма3к}|' для чего
снять обс крышки.
€мазывать подшипники
генеРатора во3п'ожво
при выемке дв[1гателя
или баков танка. Раз-
бирать генератор ддя
смазки нужно в элек-
троп;астерской.

|1ри спятии 'башнт:

для ре!|о[!та нанести на
шарйки тоякий слой
смазки.

6п:азать подшипники
при осмотре 

'1ли 
пРи

ремонте мотоРа' сняв
предварительно крь!ш-
к}[.

9ерез кажл'ь:е 2 года,
независимо от количе_
ства проработавнь]х ча_
сов! производить смену

сма3ки !шарикоподш1ип'
ников и в}|утри хБосто'
вика с промывкой их
бензином. Разбирать
стартер в электроп'а_
стерской.

0чистить |! с)!а3ать
вручяую.

€олидо.ц.

()/

э кс п ло АтАцио н н Ая Регу л иРо в кА
мсхАни31у1ов и АгРБгАтов тАнкА

1. РвгулиРовкА пРиводА упРАвлвния топливнь|м нАсосом
(рис. 21)

}становка привода на нулеву|о подачу топл|,|ва

1. Фтрегулир^овать длину тяги 5 так, чт0бь( между рь1чагом
ручной подачи 2 и упоропп 12 бьтл зжор 4-6 .||!м. (уланок рь1-,уага 14 дол'(ен упираться пр|{ этом в Бинт }{улевой подачи 17'на
|(орпусе регулятора.

2. Азме|1яя длину тяги 4, установить педаль
1}1еханика - водителя поло)кение.

]{'становка привода на максимальную подачу
топлива

в удобное для

на)катии на
максималь-

' 1. Фтрегулировъть упорнь:й 6олт 10 так, нтобь: при
педаль до упора ме)кду кулачком рь|чага 14 и винтом
ной подаци 16 6ьтл зазор 0,2_0,3 лсм.

2. [|о о1{он!!а}{и!.{ рег\/л]|ров|(!1
завернуть все ко:ттргайки

<;',. . 3
' А'.!... 1

Рис. 2!. |1ривод управления
топливным насосом:!-педа:ь; 9_рычаг Ру-:"'ц^ подочи:..?_-пр}'жш&; 1' 6,6 п 7_тят71;б,_ р_ычвг; 9 1| 12 _ 55'п6рш; ;о _ 5;порвшй о'-й'; :: _ подбояка; ,3 _ рычаг;!* _ рычал подачи топ;,ив&; :с - йп'е!; 7 _1Б_о""*"; 17 _ ъж вутовой по_дач!т; ,3 - в''ш м&ксц}таБцой под&чд

3азор 0,2-0'3 пм
(прц нан<ап!]ц на
пе0аль 0о упора )



2. РвгулиРовкА ФРикционнь!х элвмвнтов и пРиводов
упРАвлвния мвхАни3мА пвРвдАч и повоРотов

Регулировка всех фрикционп'ль|х элемент0в механи3ма передач !{

поворотов, 3а исключение|!1 оста}|овоч{|ь|х тормозов и'фртткциогла
]'рехскорост1{ого Редуктора' осуществляется в процессе эксплоата-
ции танка гайками автоматичес:<ой регулировки.

Б слунае наруш!ения регулировк|.[' что является следствием не-

удоБлетвор:ате"пьной работь1 гаек автоматическот] рецл!{ровки, ре-
гулировку вь]г!олнять в пос.,1едователь]{ост'{, ука3анной н'и>ке.

|1ризл-пат<ами нару|.||еч1.1я регулировк}| фрикционгтьтх элеп,1ентов
с'1у)кат:

1. Фтсутствие свободного хода педали управле:{ия или рь1чагов
управлен[|я.

2. [!робуксовка фртакционнь|х элементов трехско|ростного ре'
дуктора.

|1робуксовка фрикционнь:х элементоБ трехскоростного редук-
тора при включении переда.(т (особенно 5-;п? и 6-й) мо')кет появиться
такх{е вследств|.1е нарушения прав!{л 1]ереключения передач.

Регулировка фрикционнь|х эле!}!ентов трехскоростного
редуктора
(рис. 22)

Б про,цессе регулировки фрикционнь|х элеме|{тов трехскоро-
стного редуктора и !]риводов управ'|ения ::ми необходимо удовлет-
вор{{ть следую]цим условиям:

1. |1ри вклюцении !-й,2-й и 3-й передач р!тска на оси 43 ро-
лика 32 не дол)кна доходить до крастто!| полось| 5./, напесенной на
стакане 44 срелней слтловоЁг пру}|(инь|.

2. |1ри вь!)кать1х доотказа и поставленнь1х на стопор рь!чагах
управления' при вк.,]юче'нии \-й, 2-й и 3-й переда1|, рол[|к 32 дол-
;кен свободно скать!ваться по проф|{.:1Б1{Фм} рь|чагу 3/ и педаль
трансмисс[|и дол)кна самостоятельно во3вращаться в г|олох(е!|ие'
соотБетствующее кон[{у свободного хода.

3. 3азор [{е)кду тормознь|ми лел{тами и бара6анами трехско-
ростного редуктора дол}{ен бь:ть в пределах 0,75_-2,5 м;уо' 3тот
3азор и3п{еняется путем перемещения уп0ра и ослабления или на-
тя}{ения оттяжнь|х пру}кин.

Ёаругпение в процессе эксплоатац|{и услов|{я' ука3анного в'
п. 1, пртт вкл!о!{ении 1-й и 3-й передач ука3ь|вает на неудовлетво-
ритель}{ую работу гаёк автоматической регу']ировки.

[|роверять работу гаек автоматичесл<ой регулировки |-й и 3-й
0ередач в следующем порядке (рис.23,24):

!. €нять пру)кину 41. 1ри вь|ключе!{}той передане гайка 24 дол-
>кна свободно (от руки) проворачиваться на тяге. [1ргг вт<люненной
|-й или 3-й передане (т,ормоз при этом долх(ег| бьтть затятнут)
пуай6а 48 дол>кна свободно проворачи1]аться относР|тельно гаЁт-
ктп 24.

6в

2. Фтрегулировать гайку так, чтобь] \пр}.| включенной передаче
размер 6 ме>кду улай6ой 4& и стойкой основания гайки 28 6ьтл ра-
вен 0,1-0,3 мм.

3. Фтвщнуть гайку на один оборог и надеть
ги управления оттянуть на себя и поставить на

ж
37ю

39

36

Рутс. 22. ||ривол к фрикционнь|м элементам трехскоростного редуктора:
.?{ _ гайк8 штоматпеовой регупировкг' 29 _ в\Б|1' 3, _ рш&г профттлт'п:й; 39 _ ро-
;[и&; 33_рш&г фрикциоя&; 34- упор; 36_ ршч&г тормоаной аоятк 1_й_4-й первдав;
;16 _ рш&г подвттлсной ташки фривциопа,; 37 _ рычпг пеподв1{лсяой чашкт: фривциопа,;
.]8 _ плла]т1са; 39 _ ш'&йба ст0порЁ&я; 43 -рАокж я& оои ропш0; 44 _ от![в8в оре1цой
оцповой п!у'хины; 46 - ддуплсч!1й ршножос гайки штоматпоокой регу'ировт!и 1-й:
4_й передав; 47 _ у\ор дзупп,ечего рцча'*{]с& гайки штоматг!еокот} регулировки
3-й - 6-й породач; 49 _ тягп; 60 _ 6о1т| тп&жя; 5' _ 1|рося18 попооа, Ёа, ст&каве оред:

пей оиповой пру'{:ип1;['

4. |!осле нескольких вь1)кимов педали управления гайка 24 дол-
)!!на повер!{уться на некоторь:й угол (не менее чем на 3[Р за 10
вьт>киптов).

|1осле проверки работьт гайки автоматической регул}|ровки от-
регулировать ее согласно п. 2.

5. |1ри неудовлетворг:тельной работе гайкдл автом!атцческой регу-
лировки 3аменить пру}кину и снова прои3вести проверку согласно
п.п. 2, 3 уа 4.

Ёарутление условия' ука3анного в п. 1, при включении 2-й ле-
редачи' ука3ь!вает на износ дисков фрикшиона трехскоростного ре-
дуктора. Б этом с.пучае требуется регулировка неподвижной чап]к!;
фрикциогла.

Регулировку производить в следующем порядке:

29 47

прул{ину 41. Рьтча-
стопор.

35 34

3в

37

69
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6облюдая условие' указанное в

п. 2 (стр. 68)' п'ередвинуть рь]чаг
неподв:.:хсной чашки 37 (рис, 22,\

фрикшио'на вниз по прорези план_
ки 38.11ри этом ход стакана селек-
т1)ра мсхан!|зма управления дол)кен
бьтть не более 21 мм

||ередвтагать рь1чаг неподвгт>кной
чашки только при в|(л]оченной 1-й
илта 3-й передаче' пр}1 этом о б-

ращать внимание на сов-
п1е|цение 3убшов на п_тайбе 39
и планке 36.

Бо избе>кание удара и ранения
3 а п р ещ а ется п ер ед в и г ат ь

рь|ча г непоАвих<ной ча шки
при нет}т'рали' а так>ке при вк'1ю-
ченнь1х 2-й и 5-й передачах.

|!осле регулировки упор и регу-
лировочнь]е ви!{ть] законтрить'

Руус. 24. [айка автоматическо*!
регулировки:

24 _ т0"{1$,в,' 27 _ отойка шайбьт;
98 _ отойко ооцов&вия гойки;
4, _ пруяоива; 18 _лай6а опе-
циа:ьйй; 59 _ ооновакпо гайхй;

6.3 _ в&гпушка

Регулировка бортовь:х фрикционнь!х э.]|е|!!ентов

(рис. 23)

|1равильт:ая регулировка бортовь:х фрикшионньтх элементов и

удовлетворительная работа гаек автоматической регулировки тор-
мозов и фрикционов мульт|апликаторов определяется наличием сво-
бодного хода педали управления и рь1чагов'управления при дви-
;кении танка на всех передачах, а так;ке величиною зазора ме)кду
тормо3}|ь|ми лентами и 6ара6анами мультипликаторов. 3азор
долх(ен бьтть в пределах 0,75-3 мм.

3азор и3меняется путем перемеще!{ия упора и ослабления или
г:атя}кения оттях(нь|х пру}!(ин. Ёа :<райл:ттх 1пести колодках (внизу)
сбегающего конца тормозной ленть| 3а-3ор не проверяется. Фконч;т-
'1'ельно проверять зазорь| при работе механ}!3ма передач и поворотов.

|1ри норп:альной работе гаек автоматической рецлировки не-
обходимо систематически проверять наличие 3апаса (размер А ме-
жду торцом гайки 24 и вь:ступом на. стерх(не 40\ длинь| тяг на
автоматическую регулировку.

Разплер / всех бортовь:х фрикш:аоннь1х элементов дол.кен бь:ть
в пределах в-22 мм. Р-сли ра3мер 1] пленьтше 8 мм, нух(но навер-
цть стержень 40 на тягу 42, установив величину !:29+э'о ,".
|1осле эЁого установить размер"6 :3_ 1 лс.пс.

|1роверять регулировку бортовь:х фрикшг:оннь:х элементов и
работ}' гаек автсматической регулировки с.,1едующг:пт образом:
. 1. €нять :тру>кинь: 4,1. пЁи вьйлюченной-передане гайкут 24
4олжнь: свободно (от руки) проворачиватьея }]а стер)княх 40.|\ртт
включенной передаче тлайба 25 дол>кна свободно г|роворач[{ватъся
относи1.ельтто гайкц 24.



2. Ёа 4_й передаче при установлен1'ом размере в Ёе более
0,2 мм свободнь:г] ход тяги 3 (за сгонной п:уфтой 5) Аолж;ен бь:ть
в пределах 11-13 .||'!, сьободнь:й ход рь]{!агов уг|равле!{ия (по
верхне:? 1очке рукоятки) -в пределах 90-130 .::тл.

3. Фтверну'ть гайку \та 1/э оборота !.{ надеть пру>хину 41'
}{адевая ]][,у}кину 41 на гайку автоштатичеспой регулировк!''

петли пру)ки}|ы надевать в такой последовательности: петлю 4,
зате]!1 петлю 6 надеть на стойку 27 шлай(>ьт, петлю с _ ]{а стойку 28
сснования гайки и петлю 0_на стойку 27.

.(еформирова}ть пру}к|4ну п|)|| надевании воспрещается.
Регулировать гайки автоматичест<ой регулировки лрп надетоЁл

пру}кине г!е ра3ре1пается.
4. ||ос.пе нескольк1{х дви>кений т*а г:олньтй ход рь!чага управ_

.цения гат?ка 24 Аолу,<на цоверяуться на некоторьтй угол (не птегхее
чем на 3Ф при 10 двих<ениях рьпнага).

5. Б слутае неудовлетворитсл},нот} работьт гаек автомат:тческой
регулировки 3аменить пру}кину }1 снова проверить согласно
л.п'2'3и4'

6. |]осле проверки работьт гаек автоматической регулировки и
свобсдного хода рычагов управле[1\4я и тягта 3 установ!,ть разп{ер
Б :3.-4 лм.

Бсли нет требующегося свободного хода тяге 3 педалтт управ_
.т[ения, п!Фве!ить регулировку привода к с}алс)вь1м поух()'нам:

1. Б крайне}{ 3аднем полс})кении псдали управлен!|я рьтнаг 6
дсл)кен бьпть при>кат к регули|)овочному 6олту 14. |1ри этом за-
зор ме)кду упором педали 21 и регул|{ровочнь1м болтом 2 дол;жен
6ьтть в пределах 0,2--0,5 ]\|м, при этом тяга /6 (рис. 26) замка ку-
,'1ись, отсоединена' ' '

2. Бклюцить :| -ю г|ередачу.
3' Фтсоедин}|ть левую верт}1ка'/ьву!0 тягу 10 (рис. 23) тт верт1т-

}(а/1Б!{9!Ф тяту 13.

, 4. йзменяя длину тяг*л |0' отре|'улировать свободнь:й ход педа-
ли управления в пРеделах 11-13 мм, лри этом| ра3п1ер Ё дол>кетт
6ьтть не более 0,2 мм.

5. Фтрегулировать длину левой тягуа !0 так, чтобь[ при полном
вь!х(име ]1едали все четь!ре упс|Рнь|х Р|!|'та 22 6ьлли плотно прих(а_
ть1 к картеру механизма управления 23.

6. Фтрегулировать вертикальную тягу 13 так, чтобьт при пол-
ном вь1х(}!ме педали зазор ,( ме>кду упороп1_ограничителем 30 и
регулировочнь!м винтом 29 6ьтл в преде'1ах 0,2-0,5 м.м'

||ри помощи 'гяги 18 неподвих:ная ча!|]ка 17 фрикт+лто[!а уста-
навливается вертика"пьно.

; .егулировка "'""ъ;.:?#ления селектором

Регулировать привод се.цектора 
'] 

следующе]!|
1. Фтрегулировать длину тяги 4, установив в

л0х(ение рь|чаг 10 и рьтяаг селекгора 3.
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2. }становить рь1чаг селектора 3 и зубпатьтй сектор меха!1из_
ма упоавления в поло)кение не}|трали.

3. бтьединить тягу 11 ут изменить длину е.э так, чтобьт она
бьтла равпа расстоянию п,1е)кду осью про1!1е)куточн(}го валпка 9 и

осью вращения сектора 14 (размер А долх<ен бьтть равен ра3-
штеру Ё; когда А: Б' тяга 11 свободно надевается ее проу!пинам[|
на сюь валика 9 и ось оектора /4).

|1ри соединен;.1}{ с секторо\1 тяц 11 допускается удлинить' по_

верть|вая верхн!ою ее часть на один оборот.
4. €гог:ной пгуфтой 6 окончательно отрегу'!ировать длиг|у тягп 4

так, нтобь: на 9сех передачах зазор ,4 ме){ду вь|резо'м во фланце
стакана селектора 15 и фиксатором ,16 селек'гора бьтл не менее
0'5 м,ьо на всех передачах.

5. |1осле регулировки сгонную муф'ш 6 закоптрить специаль-
ной шайбо{л 5, контргайкой 7 и стопорпой п:айбо;}, а тягу 1 1 -контргайкой 12'

6. .г1;офть: в приводе селектора не допускаются. ,[,ля устранения
люфта в соединении меха}'из},,'а управления мультипликаторами с
}1ехаг;измом управления трехскоростнь]м редуктором необходимо
затянуть еинт ]7 и зако}1тр|]ть ег0. |!осле этого проверить лег-
кость проворачивания вал]{ка селектора.

6гонная п:уфта -|6 используется для регулировк1{ только в слу-
чае необход}1мости.

Регулировка привода управления реверсивнь|м механи3мом

(рис. 26)

Регул::ровать привод реверсивного механизма в т[1ком порядке:
1. Фтъединить вертикальную тягу 10 от рь:нага //.
2. }/станов!!11э Ба.!!й1( ,15 отводки в т|оло)кение, соотзетствующее

передцему хсду; валик дол)кен бьтть зафикс|'рован пларътком 14.
3. }становить рь|чаг реверсивного механи3ма 2 ъ поло)кенпе,

с00тветствую)цее перед|-|ему ходу' и вкл]очить первую передачу.
4. €гоннот? муфтой 5 отрецлировать длину продольно1! тягуа 4

так, нтобь: можно бь:ло соединить тягу ,10 с рьтнагом 11.
5. 3аконтрить сгонную муфту 5 специальной тша|}6ой 17, контр-

га.йками 7 и стопорнь:ми шайбами.
6. |!роворачивать муфту 5, не сдвигая тшайбьт ,17, запрешается.
€гонна.я муфта 8 мо>кет бьтть использована для регулировк1{

1олько в случае необходимости.
1ягу заптка рь]чага реверсивного ]![еха1!изма регул!'1ровать так:
]. Фтъедт:нить тягу ,16 от рь:нага /9.
2. |!едадь управления перевести в крайнее :]аднее полох(ение.
3. €гонной муфтой 20 отрегулировать длину тяги ,/8 так' что-

бьг при от'{атии этой тягуц до'о'тка3а назад мо}(но бь:ло свободно
соединить ее пальцем 2,1 с рь:нагом 19.

Рь:чаг реверсивного механизма дол)кен свободно переключать_
'ся' когда рь]чаг селектора 3 установле|{ в поло}кение <<Р[|1Р> (ней-
тра.ль переключения реверса).
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Регулировка привода управления'механи3мом поворота
и остановочнь|ми торп|озап!и

(рис. 27)

|1ри правильном поль3овании приводами управления возникает
необходимость в регулировке т0лько остановочнь|х тормо3ов.

||ри правильно отрегулированнь1х остановочнь]х тормозах пол-
на'1 затя)к!(а тормоза дол)кна происходить тогда' когда рь!чаг
управлен!1я занимает поло)кение, близкое к вертикальному; за3ор
<<А> тие:кду вь1ступом ш:айбьт 24 (гайка автоматической регулиров'
к|{ тормо3а мультипликатора) |4 3ад\1им краем паза упора 23 на
мехаг1и3ме управления мультипликаторами в этом случае дол)кен
бь:ть равен 5-6 мм' Рсли при эксплоатации танка зазор А стано-
вится меньтле 2 мм (минимальная допустимая величина при экс-
плоатации) или рь|чаги упра&/|ения 3Ё|ачительно отк.,1оняются от
вертикального поло)кения, необх0димо отрецлировать торп{озь1.

Рис. 28. .[!ента остановочного тормоза:

'_п,ент0; 
2,6' 1!'_крояштейпш; 3 ц 6_ угоры;4 '\ 7--Ф\-

тя!1{нпе пру!*|]!нът; 8_оторм&'{ивающ&я прукин&; 9_в8-
к]!адш; .10 _ про5ш1тпа; 

'1 
_ г&йЁ&; 12 - вмты' ,3 _ оерьгд;

.'5 _ пршодной рщаг; 
'6 

_ стяжк&: 17 _ боптш; 18' 19' 21 -папьцш; 2о _ а&гпуцка; 99 _ крестовив&



|}орядок регулировки тормозов следующий:
|. |!ри включенной 4-й передаче отрегулировать гайкой 11

(оис. 28) остановочного тормоза длину серьги 13 так, нтобьт при
оттянутом доотка3а рь1чаге управления зазор А (рис. 26) между
3адним краем паза упора и вь1ступо}1 сг|ециальной тла{,т6ьт 24 гай-
ки автсмат'ической регулировки торп[оза мультипликатора бьтл

равен 5-6 мм.
2. 3атянуть гайки 11 (рис. 28) остановочного то'рмоза другого

борта так, нтобьт рь|чаги управления обоих бортов, оттянуть|е до-
отка3а на3ад, находились в одной плоскости (Аопускается откло_
г|ение верхних концов рь]чагов ло 20 млс\.

3. }становить равно:!1ерньлй 3а3ор мех{ду тормо3нь|ми лентап{и
и 6ара6анат':ти.

3азор ме)кду лентой и 6ара6аном долл{ен бь:ть 1-3,5 мм (за-
зор ме}кду барабаном и первь]ми двумя колодками ленть| дол}кег}
бьтть не менее 2 мм).3азор ме}кду барабаном и крайними четь]рь-
мя колодкапти сбегающего конца ленть] ]|е проверять. Регулировон-
нь1е винть1 и упорь1 3аконтрить.

9тобьт отрегулировать свободньтй ход рь1чагов управления, не_
обходимо'прои3вести регулировку привода управления механиз_
п1о1у{ поворота:

1. |!роверить и отрегулировать свободньтй ход педал].] управле_
ния (спл. ра3дел <<Регулировка бортовь:х фрикционнь|х элементов>).

2. Расконтрить сгог{ную муфту 8 (рис. 27) ' для чего отогнуть
стопорнь]е гшайбь: ./.1, отпустить контргайки и сдвинуть л:ай6у 12.

3. €гонной муфтой отрегулировать длину тяги 7 так, нтобьт
свободнь:й ход рь]чага управления, 3амеренньтй на конце рукоятки
рьт!|ага' бь:л равен 90-130 мм.

4. |1осле ретлировкц муфц 8 законтрить.

Регулировка привода управления гидросервомеханизмом

(рис. 29)

1. Фтсоедин}1ть тягу ,10 от рьтнага 9 пускового золотника гидра_
в.пического сервомеханизма.

2. |1релварительно отрегулировать длину тят'и 10 к золотнику
12(, т116$,, при установке педали управления в заднее г!оло)кение
рь1чаг 14 тлередаточного валика 15 находцлся в 3аднепт цолох;ёнии
(на расстоянии \5+5 лом от вертикали).

3. |1рисоединить тяту 10 к рь]чагу 9 пртт вь|ключенном полох{е_
}|и}1 пускового золотника гидравлического сервомеханизма.

4. Фтрегулировать длину тяги 1& так, чтобьт обеспечивался ма-
ксип,!альнь1й ход пускового золотника; при включенноп{ полох(ении
з0лотника (вьт>кать п,едаль управления) ме>кду рь1чагоп1 9 и кор_
пусом гидравлического сервомехани3ма дол)кен оставаться 3а3ор
0'5-2 мм.

5. ||ри работающем двигателе и включенной 3-т? передаче пе-
даль управления не дол}кна доходить до упора.
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3. РвгулиРовкА нАтяжвния гусвниц
(рис. 30)

\. Аля правильного ,натя)кения гуоеничнь|х лент необходимо
та}1к остановить без тормох(ения 1{а ровном участке пути так' что-
бьт верхняя ветвь гусениць! провисала !1 под гусеницами не было
никаких предметов и ям.

Рис. 30. Ёатях<ной механизм (разрез):

'' 
7_чехпы; 2' 6_вптш; 3_шуФт&; 4_окоб&; 6_стопорв&я пп&вт!8

2. €пециальным ключом повернуть муфту 3 натя>кного ||1еха-
низма так, н|обьт стоп|орная планка 5 вь:шла и3 скобь! 4, и сдвп-
нуть планку с |'шестигранттой на цил;{ндр!1ческую насть муфты.

3. [!роворачивать муфту натях{н0го механизма до тех поР;
1]'Ф(а |]РФБ]]сание гусениць1 гте буАет в пределах 30-50 .+ом (заме-
рять ме}кду двумя поддерживающими каткаппи).

4. }1адеть стопорную планку на 1шестигра[\н14к муфтьт, 3авести
хвостовик стопорной планки в ско,бу и провернуть шпуфту так, что_
бь: грани 1шестигранника при)кимали стопорную планку к корпусу.
3тим гтсключается возмо}(ность отстопоривания натя)кного меха-
}[! зма при дви){(ении танка.

8сли !егу,тировочнь|м механи3мом не удается достигнуть доста_
точног(, натя}кения, необходимо укоротить цсеницу на один трак'
а затеп: отрецлировать ее натя)кение.

4. РвгулиРовкА подшипников опоРнь|х кАтков и лвнивцвв
(рис. 31)

Регулировать конические ролико,подшипники в следующеп1 п0_
рядке:

1. Фслабить гусеницу при помощи натя}кного меха|{из!та.! Разгрузить каток' вь|весив его над ямой или подняв домкра.
том' поставленнь|м под балансир.
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3. Бь:вернуть болтьт 9 и снять броневой колпак 2'
4. Расп:плйнтовать корончацю гайку 4 и отвернуть ее.
5. (пециальнь!м ключом затянуть доотказа гайку 3 для до-

прессовки внутренней обоймь: переднего под1пипника._ 
0. Фтпустить гайку 3, а затем затянутъ ее так' чтобьт ка'г)к [|!1_

чал с трудом поворачиваться от руки.
7. Фтвернуть гайку 3 - на

'|то-||ь оборота; при этом
каток дол'{ен сво6одно вра_

щаться от руки (без закли-
ниванутй и заеданий).

8. 3атянуть корончатую
гайт<у доотка3а' зашплинто-
Б21Б €€ }| снова проверить'
легко л|1 вращается каток
от рук]{.

Ёеобходимо помнить, что
в ре3ультате недостаточно
'гугой 3атя>кки распорного
!(онуса' прои3вод}[мой корон-
чатог] гайкой, сг]ец[1альная
гайт<а 3 будет застопорена
ненадежно' что мох(ет стать
принт;ной ра3ру1шения роли-
коподтпипников опорного
катка. |1оэтошту после за-
тя)кки короннатой гайки не_
обходимо убеАиться, наде)к-
но ли 3астопори.'|ась специ-
аль|1ая гайка. €пециальная
гайка не долх{на отворачи-
г,аться под действием сильт
тях(ести одного человека'
прило>кенной к ключу на
плече длиной 0,8-1,0 л'

|1осле ках<дой регулировки конических роликопод]липников
опорнь|х катков или ленивцев необходи!у1о остановить танк и на-
о||дупь проверить нагрев сцпиц катков и лен}{вце|} после пробега
первь|х 8_10 кл.

. 5. РвгулиРовкА пРухин фРикционА ввнтилятоРА
(рис. 32)

Регул*тровать пру}к]{ньт фрикцион;: в тако{! последовательности:
1. €нять надвентиля1'о,рную плиту.

- 2. ||роверить величину вращающего момента' ;1ри котором про-
оуксовь1ва ет вентилят0р.

3. Регулир0вка с}катия пру}кин 6 фрикшиона вентилятора до-
стигается изменением толщинь| прокладок /. 9тобьт поставить ил1.|

Рис. 3|. 6порный каток (разрез):

1_опорньтй тс&ток; Р_бровевой по]тп&в; 3_
специшпая тайка; 4 _ коропчат&я гайкп;
6 - шплият; 6 _ штифт; 7 _ ось к&тк0; 8 _ ро-
пикоподш]1ппи|с; 9-бош;'0-раопорный ковуо
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снять прокладки' необход}1мо отвернуть болтьл 6' снать опорньтй 10,
веА}'щий 9 и нах<имной 11 диски и вь1нуть прух(инь|.

|1осле установки прокладок собрать вент|!лятор.
4. |1ри помощи динамометра проверить вращаюш{и{} момент про-

буксовки вентилятора.
|1равильно отрегулированнь:й фрик:тион вентилятора дол}!{е}1

пробуксовьтвать при вращаюп{ем моменте 610_950 кесм (усилие
]8--28 к? т1а конце лог]атки вентилятора).

Рис. 32. Фрикцион вептилятора:
1_регупи!овочныё прошадвп; 9_щуп, 3_ма,спеп'[а,; 4-гл&ва}ощая
6_пл&ва,тоща,д шай6а; 6_пру'8ша; 7_г&йпв; $-бопт; 9-вод}ш{йй Рсв;

вый щтск; 
', 

_ ва0{8шной дцс]с

3.цб+атпьт0 венец

втуппв;

'0_опор-

Рис. 33. $становочные
зубнатым венцом

зазоРы между шестерней стартера
первичного привода вентиляторов

82 6*

6. РвгулиРовкА 3АзоРА мвжду швствРнви стАРтвРА и
ввнцом пвРвичного пРиводА ввнтилятоРА

(рис. 33)

Боковой зазор мел{ду 3убьями шестерни стартера и зубнатого
венца первичного привода вентилятора долх<ен бьгть в пределах
0,6-0,8 мм (по начальной о'кру){шости). Регулируется эт0т 3а3ор
прокладкап{!{' установленнь]ми под поду1пку (ло>ке) стартера.

.(ля регулировки необходимо ,снять масляньтл? фильтр, часть
приводов левого (по холу танка) меха1{и3ма управления мульти-
пликатора и стартер.

)1роверяется 3азор щупом (крь:п-та кормь{ дол}(на бьтть снята).
||орядок проверки следующий:
1. Фттянуть ви;:кой 14 (1тис. 49) ш:естер}1ю стартера вперед }1

ввести ее в за1{епление с венцом первич}]ого привода вец.тилятора.
2.. 3америть щуп.ом 3азор для четь1рех поло>кений вен!да пер-

пи!{ного привода вентилятора' поворачивая после ка}кдого замера

коленчатьт:] вал |{а ;|/1 оборота.
Радиальт:ь:й зазор мо)кно проверять и наощупь' поверть]вая от

руки шестерню стартера при вводе ее в 3ацепление вилкой. 1]]е_
стерня правиль}|о установленного стартера дол)кна легко входит*
и вь|ходит|, и3 3ацеплелтия (без задер'{ек и заеданий)'

3азор ме)кду торцам]{ |1:естерни стартера и венца первичного
привода вентилятора проверяется щупом. 3тот за3ор дол}кен бь:ть
равен 4-4,5 мм.



{лАвА втоРАя
подготовкА тАнкА к лвтнви эксплоАтАции

!. оБщив укА3Ания

|-[ереход к летней 
"ксплоатаци}1 

та1!ка-осуществляется при тем-
пературе нарух(ного воздуха вьтше -[-5' € в сро'кг:, устачовленнь!е
прика3ом по част!1.

|1р-ц переходе к летней эксплоатации глеобходимо прои3вести
о6служиван['е танка в объеме второго технического осмотра и до-
!!олн}1тельно;

1. 3аменить зимн1ою смазку Ё|а летнюю. ъ

2. (лнть антифриз и промь1ть систему охла)кдения от накипи.
3аправить систему охла}{дения водой.

Антифриз сливать аккуратно (не про".тивая) в тару с соответ_
ству;ошеЁл маркировкой, предназначенную для храненгтя антифриза.

3. Фтключить котелок о6огревателя, для чего переставить кре-
стоьину из поло)кения <(зимнее>> А в поло}кение <<летнее>> Б
(рис.34).

4. Азменить пло|тность электролита в аккумуляторнь]х батареях
с зимней на летнюю.

5. €:тять е танка средства обогрева (пень, лампу, работающую
па ди3ельно}| топливе), отреплонтировать их и сдать на склад.

6. Фборудовать танк средствами самовь!таскиван|',я'.
7. Ф всех проделаннь|х работах записать в формуляр.

!

и̂

А

Рис. 3;1. [(рестовина:
,, Р_патруб}!т:; $_тр5.бка; 4_ д|ор1ттовше

Б

соед!1яевпя
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2. подготовкА систвмь! питАния
1. €лить из баков зимнее ди3ельное топл}|во'
2. |!ромь:ть то11ливнь|е 6аки, для чего залить в каждую группу

беков по |0-15 , чистого летнего ди3ельного топлива и слить его
в ч].,стую тару. 11рофильтровать слитое летнее д}|3ельное топливо
р1 исполь3овать его для промь]вки топлив:*ь:х баков других танков.

3. 1щательно промь]ть топливнь1е фильтрь: грубой и тонкой очи_

стки.
4. 3аттравить топл]{вньте баки летним д113ельнь|м топ;|ивом.

3. подготовкА систвмь| смА3ки
1. €лить в горячем сбстоянии 3имнее масло и3 основното 6а-

ка' циркуляциснного банка, радиатора. ;а трубопроводов.
' 
2. йромь:ть систему 11истъ]м горяч]1[{ маслом|' 3алив в 6ак 20 -

25 л масла' завести двигатель и на маль|х оборотах прорабсгать
2--3 мин. (.лить масло через сливной :слапан, отфт:льтровать его и

использовать для промь]вки системь1 сма3ки других танков.
|(атегоринески запрещается промь|вать систему сма3ки кероси-

}1ом' так как сстающийся во впадина_х |{артера керосин Разж}|я(ае1'
( };азку.

3. 3аправить систему летним авиа1!1асло\д &1( до нор]\1ального

урс}вня.
3аменгтть зимню1о сма3ку на летнюк) в картерах первичног0 !]

втоРичнь}х приводов вентиляторов' в 1'опливном насосе и авт0п{а'
тическом ;штауфере водяного насоса.

4. подготовкА систвмь| охлАждвния
1. €.дить антифриз из системьт
2. Фтключить котелок обо,гревателя' для чего переставить кре.

стоБину и3 полс)кехлпя А (рис. 34) в поло;кение 6. с

3. 9далить накипь из системь| охлажден}1я одним из следую-
щих растворов:

1. Бода - 10 л, бельевая сода _ 1 ка, керосттн - 0,5 л.

?. Бола _10 л, кауст1:ческая сода._0,75 
'са' 

керосин-0,11 ,с.
Рсли не1 даннь|х рас!воров, разре1]!ается промь|вать систему

горяней водой.
4. 3аправить систе[1у охлах{дения водой.

[|ромь:вка системь! охла)кдения от накипи

|1оследовательность !']!Фмь]вки :

1. 3аполнить систему охла}кдения одним }{3 ук:13а[]ньтх раство-
ров'

2. 3апустить двигатель, проработать 10-15 миА. на мальтх обо.
ротах }! оставить раствор в системе на 10_12 часов.

3. ||о ,-"е'.е,й'' этого вре}1ени снова за||устить двигатель и
прогреватъ его г]а маль!х оборотах 5-10 мин.

4. Фстановить двигатель' раствор слить, систе}{у промь|ть А 32-
праРить чистой мягкой водой.



Разрегшается 3аливать в систему охла*[дения воду' смягчен||ук,
раствором каустической содьт (40 е на 60 л водь:)' или раствор0м
зринатрийфосфата (0,5-2 е на | л водь]' в 3ависимости от ее

,)ке;ткости) или хромпиком (5 а хромпи{(а на 1 л водьт).
3аполнять спстему охла}кдения через воронку с сеткор].
}/['енять воду в системе охла)кден1.1я по возмо}кнос'ги реже.
Ёслит во вреп,{я эксплоатации необходт1мо часто менять воду, то

для заправки следует применять мягкую воду ил\4 с1!1яг{{ать ее.
Рсли нет каусти,леской содь| и тринатрийфосфата, воду мох{но
смягчить подручнь|ми магериалами (сено, солоп{а, кора деревьев
.пиственнь1х пород).
. |[орядок смягчения водь! подручнь|ми материалами следующий:

1. |1утем ]{ипячения в воде прт{готовить густую 3аваоку одного
из подручнь|х матери3лов.

2. |1рофильтровать заварку.
3. 3алить 10-]5 л 3аварк!4 в с'4степ1у охлах|дения, !1осле чего

9аправить систему водой до }1ормального уровня.

Фчистка радиаторов
Бьтстрое !1овь11шение темперацрь1 водь| и масла до предельнь!х

значений при условии ]{ормальной эксплоатации танка и 0тсут-
стви}1 прич}{Р! перегру3ки двигателя является следствием засоре1-!}{я

радР]аторов.
€ильно 3агрязненнь]е радиаторьт нео6ходимо снять с танка и

очистить. ]-1ь:ль и гря3ь очищать мягкой во.посяной кистью (радиа'
торь1 не разбирать)

[рязь необходимо размягчать дизельнь1м топливо}!т. [рязь, г.тпу-

боко засев1шую 1!1е)кду пластинками водянь1х радиаторов' удалять
при помощи плоских деревяннь1х палочек.

|1осле чистки радиаторь1 протереть сухой тряпкой или продуть
с)кать1п{ воздухом.

Фчр;щеннь:е радиаторь1, поставленнь!е в танк, нео,бходимо про_
дуть во3духо'м при помощи вентиляторов' для чего 3авести двига-
тель и на 1800_2000 об|мшн т;роработать 10-15 мин.

!-1рта эксплоатации танка необходимо додерх(ать радиаторь] су-
х\4т\ци, своевременно устраняя течь водь1 и масл;1.

5. т!одготовкА элвктРооБоРудовАния
1. €нять аккумулятор:-тьте батаре}| с танка и отправить их на за-

рядную станцию для оомотра' зарядки [! перевода плотност!1 элек-
1'ролита с зимней на летнюю.

2. ||ри приемке аккумуляторнь:х батарей с зарядной стант1и|{
3кипа)к танка дол}кен прои3вести тщательнь1й внеш:ний осмот;;
6атарей, мастики' проверить уровег|ь электролита и степень 3а-
Рядки батарей, сравнивая ее со степенью зарядки, лр!|веденной в
карт'очке аккумуляторнь:х батарей.

3. €тепень зарядки ба1арей проверяется по плотности электро-
лита, и3меренной ареометром' и по г{3п!{}к€н;и1Ф аккумуляторов
при испь1тании |{х нагру3очной вттлкой.

в6

|1лотн,ость
те}111ерацре
табл. 1.

электролита аккумуляторнь1х батарет?' приведенная

+15ос в условиях летней эксплоатат1ии, ука3анак
в

]аблица 1

[!лотность алектролита аккумулятораой батареи в 3ависимости
от степепи ра3рядки ее

||лотность электролита при + 15ос

}(лиматпческве условия Батарея
3аря)кенд
на 10ф|о

| 
'27о1,240

Батарея
ра3р ях(ена

11а 2бо]0

Батарея
разряжен8

на 500!о

1,240
1 ,210

1,210
1, 170

)1ри повь::шении температурь| электролита от +15о € плотнос:"ь
его умень1пается т|а 0,0007 на 1. 6, а при поних!е_нии температуры
т:а 1ъ €, наоборот, плотность увеличивается на 0'0007.

Б табл. 2 приведено напря)кение ат(кумуляторов' и3меряемое
нагрузочной вилкой, в 3ависимости от степени зарядки батарегт.

'[аблица 2

!{апряжепие аккумулятор" !!Ё"'*},#[:Ё.; 
3ависимости от степени

6остояние
[1апряжение пол нагрузкой

(вольт)

Аккумулятор заРяжен полностью
Ак:суп:тлятор Ра3ряжен ута 50/о

1 ,85-1 ,80
1,65-1 ,70

.!казанное напря}!(ение дол)кно устойчиво дерх{аться в течение
5 сек.

$ровень элёктролита в аккумуляторах д0'!)!(ен бьтть 12-
15 мм над верх!|ими кромками пласт|'!н; в аккумул'яторах' имею_

щих над пластинами эбонитовь:й предохранительнь:й щиток' - до
5 мм над щитком.

!'1змерять уровень электролита следует стеклянно'й трубкой.
.{ля повьттления уровня электролита до ноРмь1 доливать только ди_
стиллированную воду.

Б детних условиях эксплоатация аккумуляторнь1х батарей, раз-
ряженнь1х более чем на 50;%, не допускается.( целью сохранения аккумуляторньтх батарей ну>кно_е}кемесяч_
}!о их подзарях|ать независимо от степени разрядки. в )каркое

!Ремя гоАа уровень электролита проверять через ка>кдь:е 10-
15 суток.



-....!.ч, 
,*.*,'*.. ":?ж:#::::],.',,, и осмотреть

пу1пку' пулеметь[' механи3мь1 наводки и приборь: йрйш*'''',",:
устранить все неисправности' обнару>кеннь:е прй осмотре, и 3аме-нить 3имнюю сма3ку на летнюю.

3р:мняя смазка' обладающая относительно низкой вя3костью'не мо)кет обеспечить летом нормальну:о работу й.*,"й.й'в пу1пкии предохранить +]еокра1]]енные металл[!ческие поверхности от кор-
розии.

9истку и смазку пу]'пки производи-ть согласно Руко,водству по
п'1атериальной части тя)келого танка |7с-4, Боенизда!, 1948 г.'

|{уш:ку, подъемньтй п{еханизм' установочнь!е детали прицела и
сп|отровь|х приборов-смазать пу:шенной смазкой. в к!р!ер пово.
ротного механивма батлни 3алить аРиамасло &1( до уровня кон_трольной пробки. |1огон 6ашни и шариковую опору'командир_
ской башенки сма3ать солидолом. |1у.глеметь: сма3ать ру>кейн6йсмазкой.

в8

глАвА тРЁть'
подготовкА тАнкА к 3имнви

эксплоАтАции
|. оБщив укА3Ания

€ насцплением холодов эксплоата|\ия танка значительно 3а-'

трудняетс'|.
Фсновнь:е трудности

при прогреве его после
работь: систем сма3ки'
батарей.

9хуА:шение э}(сплоатации
щими о6стоятельствами:

г:ос деталей;
- - д}!зельное топл|1во

ухуд|1]ается оаспь]лен]{е
3апуск двигателя;

во3н}!кают при залуске двигателя |4

запуска' так ка1( ухуд1]!аются условия
питанлтя, охлах{дения 1{ аккумуляторнь]х

- масло в систёме сп{азки сильг]о :]агустевает и после 3апуска

двигателянепоступаетвдостаточ1.|о]!{1(оличествектрущимсяпо.
;6;;;;;;' й.|''.!; агрегатов и узлов' что вь]зь]вает усиленньлй из-

танка зимой обусловливается следую;

становится более вязки|\{' вследствие чего

}1 воспламе[{ение его; это 3атрудняет

- возникает опасность разморах(ива1{ия блоков, радиаторов и

других частей сис'гету|ь1 охла}кдения;

- 
сни)кается емкость аккумуляторнь1х батарей' вследствие

чего напря}кен!1е их при запуске двига'геля падает и стартер

не мо)кет вращать колёнчатьтй вал с достаточнь11м чис"'1ом обо-

ротов;

- вода' попавшая на днище корпуса танка' мо)кет вь|звать

при},1ер3а!|ие }1г пр|!водов управлениа к дг1ищу'' п'; ,'!.''',*Ё танк'а к'зймг:ей эксплоатацигт необходипсо:

1.- ||роизвести второй техническ!'!й осмотр'
2. 3аменить летнее ди3ельное топл}1во на з1'1мг|ее'

3. 3амеь;ить лет1{ее масло |'1 сма3ку |1а 31'1ш'|нее'

4. €лить воду из с1{степ'ь1 охла)кдения ,{ про}{ь]ть ее ант!1_

фрг:зсм." 5. ||одготовить аккумуляторньте 6атаре*т к зимнёй эксплоа_
тации.

6. 1-!одготоз}.!ть к действт:ю всс сре/{ства обогреза' 
.

7. Ф всех проделаннь]х работах сделать 3ап||си в Форш1уляР'

89'



2. подготовкА систвмь| питАния
1. |1ром;':тт, топливнь1е бак:д. для чего залить в ка}кдую группубаков п1: :о-:5 .з чистого д!{зель!]ого топлива |{ с'1ить его.

__ 2. Фсмотреть трубопроводь| системь| литания| проверить их со-€динения и устранить подтекания.
3' |[ромь:ть топл}}вт{ьте фильтрьт грубой лт то:+кой очистки.4. 3аправить т'опливньле_баки' 3ип{н!|м дизельнь|}1 топливом.

_ Б зтдмн,ее время реко|!1ендуетс'! 3аправлять танк топливом }|3тарьт' на-ходящейся на п'1оро3е. 8 этой таре отстоявшаяся |13 !Ф!.:-1!1-ва всца замерзает и' следовательно' ]{е мо}кет попасть в!!1есте с1'оп.т}ивом в систему п!{тан]{я.
3имнее ди3ельное топливо^ следует примевять при температуре}{ару)кного вэ:]духа ни>ке {5' {.

_ |1ри температуре нару)кного возд},ха гпи>ке -15'€ к зимгпему
А|'|3€.|{}Ёс\п{} тспливу тпеобход:тмо добав;зять кероси}{ (только тра;<_торньтй) в следующем процентном соотг!оше}тии;

- при те}1перат\/ре от _|5'( д, --25'( 250|о ке0ос'1на,' ,' >> -25' ( до _35' € 50 у; , 
,,> >> > _35' € и ни>ке 75%

6птеп-гивать 3и\.{нее дизельное тог{л].1во с трат{торнь|м керосино!ину)|(но в отдельной чистой таре до за|]равки.

_-_!, 00р''ерить работу ус"ройства для подогрева всась|ваемоговоздуха.'

3. подготовкА систвмь| смА3ки

--_ ]'.' 
€лг:ть 

-в 
горячем состоя]{ии масло и3 ос|{ов!{о го 6ака, цпрку-.ляционного бачка и картера двигателя.

_ 2. [1роверить состояние }"{асляного радиатора' насоса' дюр}]то-вых соединегтий, редукци,он}|ого клапа]та, ручного подкачивающегонасоса и {(онтрольно-1{змерительнь!х прибо|ёлв - *,"'".!ра и аэро_
1 ермс.метра. }!еисправности устранить.
^. 

3'-!-!ромь|ть систему смазки горячим маслоп!, залить в бак20_25 л авиамасла й3, завести }"".''е', и на маль1х оборотахпроработать 10-15 мин. €л'ить это масло из основного бака и циР_куляционного ба.лка, отфильтрова.гь и исполь3овать для промь|вкшсистемь] смазки других танков.
|х2т€[Ф|!90ски 3апрещается промь1вать систему сма3ки керо_'сином' так как ;остаюп1ийся во впади|{ах картера керост.1н Раз)ки_х(ает сма3ку.

!. |1роппьтть п.:::с.цянь:й фильтр <<(имаф>.
5. 3аправить систФ{у смазки авиамаслом ^\{3 до нормального

уров!!я.

',_9_: 
3,'.рить щупоп{ уровень масла в корпусе топливного насоса.уровень п'асла дол)кен бьтть не ни}ке !{и}кней рискгг на щупе. |1ринедостаточном кс)личестве добавить масло до нормального уровня.

- 7. в регулятф топливцого насоса заправить с"ес, из 500/о !й..'!_ного топлива и 509о авиамасла [3 д' уровня контрольно[ прсойгт.8. Автоматическу{о масленку в9дяного насоса 3аполн!!ть смесь!о
утэ 75оБ солидола и 250А авиайасла'&13.
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4. подготовкА систвмь| охлАждвния

1. €лить воду из системь| охлаждения'
2. проверит| исправность насоса, радиаторов' приводов к вен-

''й;;;;, 
6бо.ре,айщег0 устройства и трубопрк>волов. Ёеисправ_

!1ост}{ устран|4тъ. 1^-_^.-^_^-_ 
3. Ёкйчить в систему охла;кдения о6огреватель' для чего пе-

реетавить *р..'','Ё1)';;'";йй;"и" Б 1рис' 3{) в положение А'
' 4. }_1ромыть систему охла}кде'ния 0т накипи'

5. 86ли система охла}кдения после слива водь| до.,1)кна остать-

'" 
й-й,р,вленной, нео6ходимо сначал21 заполнить спстему охлах(-

й""'" аг{тифризом, завест}1 дв1{га1'ель г: проработать 5-6 мин' на

Бш-воо ,б|м,,, 3атем антис!Рт.:з полностью с,]]ить; после этого

]йй"", , с"с'е*у 5 л антифриза при закрь]том кранике водяного

;;;;;;. э''* пу,е* удаляются остатки водь1 и3 систеп''ь| охла)кде-

ния, что предохраняет от ра3морах(ивания низко располо}кеннь|е
част!1 водяного нас0са, спускного краника и водомасля|{о'го ра-

диатора.
[!равила примене!|ия антифриза

1. Бо избе)кание ра3тиора)ки вания системь| охла)кден!!я зимо!'т

}{у)кг!о 3аправлять сицщу антифризом, п_роверив его качество'

Антифриз п{арки Б-2 ёостоит и3 559ъ эйленгликоля и 4-о0/о

водь:. }де.пьг:ь:|т вес Б.' ,р, +20"с 1,05-1'07' 3тот состав обес_

йЁ""''." работу системь| охла)кдения (с учетом возмо}кного

остатка водь] в сис'геме) до температурь1 нару'(ного во3духа

*35' с.-йри 
более ттизкой температуре применять антифриз' состоящий

из 65о/6 этилег!гликоля и 35% водь:._ 
2. -\нтифриз - дефицитная !{ дорогая )кидкость' его следует

хранить в }}крь:той таре, нтобь: пред0твратить г|отер1' и не допу-

ска'|ь попада1ния в него нефтепродуктов' Аа'ке ничто;к}!ое количе_

ство попавшего в анти(:риз керосина' бензина ил|1 масла вь1зь!_

вает образован!|е пеньп й вь:брась:ванг:е антифриза из расширите;!ь_
ного бачка.

3. ||ри нагревании антифриз увеличивается в объеппе' поэто]!|у

количество 3аправляемого холодного аг:тифриза должно бьпть на

4_5 л меньш9 |{оличества 3аправляемой водь: (заправить систеп{у

полностью, после чего 4-5 л слить)
4. 11еред заливкой в систему-антифриз подогревать в закрь|тои

таре до те\,|пературь| не вь]ше 90-9у с''5. ||осле з]полнеттия системь! охла)кдения антифризом 3авести

двигатель " ,р'р'о''ать 5-10 мин. на 600_в00 об|мшн' чтобьт

,,*р"*"'^', 
'?''й4'р'. 

с оставтп'ейся в системе водс;й'
_ 

6. (ледить, вто6ьт в процессе эксплоатац|'1и тан!{а температура
антифриза 

"'.,.'Ёй.-'!}.*д"",я 
бьт.па не вь:ше 100'(, иначе

вследс1вие испарения водь| теплопроводность а|{тт|фр}1за ухуд_
щае.1'ся.

7. Бсли с[1стема заполне1!а аглтифризом в_2, то д'[|'! пополне_
ния испаривгшейся и3 антифриза водь| первьт!! ра3 дол[|ть в
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систему 5-10 / антифриза того )ке состава' в дальнейш.1ем доли-вать ч|,стую воду.
л,сли система 3аполнена антифри3ом состава 35у0 воАы и 657оэтиленгл}{коля' до3аправлять тольй0 ч}|сто|;1 водг;[.! слунае убьтли а1ттифриза (вследствие течи в системе охла;к-

ления)^ дозаправлять тол_йо антифризом первоначального состава-о' АнтиФри3 ядовнт. |!опадание в орган||.м да)ке не3н29}{1€"ць.гтого кол|{чества ант],фриза лриводит к тя)келому отравлению сосмерт€'./1ьнь|м исходом.

5. подготовкА тРАнсмиссии, пРиводов ввнтилятоРов
и ходовои чАсти

1' 3аменить летнее масло !'| смазку на зимнее в механи3ме пе-
редач и поворотов, в 6ортовь]х редукторах' приводах венти!'1ято-
ров и механ!|3ме поворота башн1д.

2' |1ромь:ть масляЁьтй фильтр меха!{изма передач и поворотов.3. |1еред заполнением све}|{им маслом проп{ь]ть картер меха_низма]еРедач и поворотов' горячи!{ авиапдасйопд й3. д

_ 4. Бсе агрегаты хщ1овот} 
'^'.",, 

.й'.'', 1й !'й'цу сплазктт),предварительно проверив исправт1ость сальни|(ов.

6. подготовкА элвктРооБоРудовАния

^^_1_€нять 
ак}(у:\.'уляторнь:е батаре}{ с танка и отправить ]тх на3аряд}1ую станцию для осмотра, зарядки и перевода плотностиэлектрол|1та с летней на 3имнюю.

2. 0ри прием|{е акк\,1\,!уляп-)рньлх батаре:? с :-зарядной станца{{экипаж танка дол)кец про!!звес;и тщателЁнь::; внейййй- осмотр ба-
1]|11:.]'1.]]]]: проверить уровень электрол|.!та || степень 3арядк]{оатареи, сравнивая 

".1-1'^^т.,.нью 
зарядки' приведен:.лой в карточ-ке акщмулят0рнь]х батарей.

б' 0тег{ень 
''..р,|\у батарей проверяется по плотност{.{ электро-лцта' измеренной ареомещом' и по н6прях<ени|о аккумуляторов при

испь]тапии их нагрузочной вилкой. 
!---'

4. ]1лотность электролита аккум.улятор}'ь1х батаре:?, приведен-ная к +15'с в условиях зимйе# эксплоатации' ]1р(,!ведена вта6л. 3.

1аблица 3
аккумуляторвой батареи в 3авис!{мости от степе_ни 3арядки ее

[! лотность электролита

|!лотность электролита при +15о с
}(лиматические услов'.'я

Батарея
31ряя{ е на
ва 10Ф]о

1,310

1,290
1,270

Батарея
разря)ке|!а

на 50о!о

1 ,290

1 ,260
\,240

5. |4змеряемое нагру3очной вилкой 1]апря)кение аккумуляторов

в заБисим0сти от .;;;ъ;; .'р"д*" батаре*т_л'гриведе}1о в та6л.2.
.- -3'йре,шается 

и3менять плотность э,пектРолита без последу1о_

щей зарядки батареи на зарядноЁт'станции'
- о. .|ер.з ка)кдые 10-1' дней нео6ходимо проверять степень

"'р|"'л*^-"в,'арей 
по пл0тности электролита (ареометропт), напря-

йЁ,"то (нагрузонной вилкой) и уровень электрол1{та'

3кс:тлоатация бат.арей, разряйенньтх более че}( на 2596' зимой

"'.[Ё!й].'Ё}| 
Б,''р"й, разря>кенньте более чем допуст1}мо' нух{но

()тправлять для 3арядки на зарядную ста1{ци}о'__- 
Ё-'" уровень э.71ектролита над верхними кро]\,1ками пластин

1!1енее 72 мм, то необход1{мо довести его до \5 мм; в аккумулято_

;;;, 
";;;;1;б;;"товый 

предохранительньтй 1циток - до 5 м1|

й.!'й*^'м. во есех случаях повьтптать уровень электролита' до_

ливая тс|.пько дистиллированную воду'
7. Рх<емесянно, независимо 0т степени 3арядки' аккумуляторнь|е

с^"'}." йЁ"бходимо отправлять на зарядную станцию для под-

3арядки.
8. }теплить аккумуляторнь1е батареи чехлами из войлока или

сукпа.

7. устРоиствА для оБлвгчвния 3АпускА двигАтвля

Аля облегче}1ия запуска двигателя зимой на танке предусмот_

р.й- {-,рй.пособления для подогрева всась|ваем3го во3духа' для

ра3)ки)кения с1\{азки и устройстЁо для подогрева с1!сте1\'1ьт охлах(_

дения.
[1одогрев во3духа

3озА}х подогРевается за счет сгорания распь1,"'119-'' топлива'

подаваемого ручнь1м насосом н;ерез форсунку в тройник всась|ваю-

ших трубопроводов.' 
й'Ёйд'*^ поль3оваг1ия приспособлениепл следуюший: !

1. |1одготовить двигатель к запуску'
2. |1роверить рабоц ручного насоса и свечи'

3. ФЁкрьтть кр}н, :ловщнув ручку крана на 4-5 о!9г9тов'
4. Фтгйнуть ру*'"!*у 

'"а'.о"1" (зйсо6ать в насос топливо) '

5. Бклю,!ить'ётартер, на)кать на кнопку зимнего 3апуска и сде_

лать 1-2 движения насосом.
6. |!осле 3апуска дв|-1гателя кнопку 3имнего 3апуска о'тт|устить'

установить рукоятку насоса в исходное поло)кение и закрь|тъ кран
приспоео6ления.

Раз>ки>кение сма3ки

Аля умень1пения вязкости ]\1асла и облегчения запуска двига_
теля з;дмой в систему смазки вводится авиабензин Б-70' Раз>ки_
женная бензином сйазка обеспечивает легкое проворачивание
коленчатого вала двигателя при окруя<аюшей темперацре до
--30' с.

.1 ,250
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Раз;к:д>кают сма3ку перед остановкой
(:тоянку.

|1орядок ра3)ки)ке|{ия следующий:
1. Фстановить двигатель и дать мас./-1у

танка на длительну}о

ость1ть до температурь!
50-60'с.

2' 3алу,тть в картер двигателя 1|ерез сапун 3_4 л авиабензина
Б_70.

!

2

!- -. -.1 [!

-г-6 5

1 1--./
1, 

-!
],/

Рис. 35. с*."' д,1р|аЁ"н.#Ё#Ё;;:] '.,., дренажную

1-загпушк&; 2_штуцер; 3-]цд&вг; 4_дров&8в&я трубко мво-
аяпого бока; 5-маоп8Б|й бвв; 6_шравътй вовдухоотиот!(пель

Ёа тагтках, оборудованнь|х устройством для 3аливки бензина
чере3 дрена)кную трубку 4 масляного 6ака (рис. 35), перед за-
ливкой бензина необходимо:

а) снять 3аглушку ./, присоединить и1!1е1ощпйся в 3]4[1 гшланг 3
(предварглтельно сняв с него трубку поворотного 11]туцера) к шту_'
церу 2, установленному на правом воздухоочистителе 6;

б) залить бензин через воронку' вставив ее в ш.гланг 3.
3. 3авести двигатель и дать ему проработать на 800-

1000 об|мцн в течение 1-1,5 мин., 3атем в течение 0,5_1 мин.
проработать на 1700-1800 об|мцн, нтобь: 3аполнить разх<та>кеглной
сп:аз:<ой всю систему' и остановить двигатель.

4. [|ри температуре окрух(ающего во3духа ни)ке --30о 6 раз-
х{их1енное масло после прокрутки коленчатого вала двигателя
слить из основного 6ака и циркуляционного бачка.

|!одогрев системь[ охла)кдения
\ (рис. 36-37)

!"пя поддер)*(ания в доп}'стип{ь|х пределах температурь1 охла)к.
да:ощей х{ид4о'сти в системе охла)кдения при остано,вке танка на
продолх(и'гельное время (не более суток)' а так)ке для ра3огрева
двигателя перед 3апуском исполь3уется устройство для обогрева
системь1 охла)кдения.
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Рис. 36. 6хема подо_
гоева системь1 охла]''('
д!н"' ,^','й, работаю-
щей на ди3ельном топ'

ливе
1_ц&о]1яяъ!й 6ак: Р_жоте-
ток оботрева: 

'--ашееви|!:]-патрубок с асоостовым
1ппу!)ош: 6_лвмпа: 6-махо-
в''во1к вапорвой т1 1,ы: 7 *
кровштейн ]т&шпът: 8_руч-

т & памп![

Рис. 37. ]/становка лампы при пользова!_ии--устройством Аля обогрева

системы охла}!(дения
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|!ользоваться устройством для
туре окру}кающего во3духа них(е
]{ости:

1. 3аправить т0пливнь::? баллон
ливом.

обогрева следует при темпера-
-].5'€ в такой последователь-

2. 3акрьлть надве1{тиляторнь1е плить1 (реш_тетки) специальнь1ми
ковриками.

3. 3акрьтть >*{алюзи радиато,ров и люки 6атлни,
4. Фтвернуть пробку в днище танка, установить латру6ок 4

(рис. 36) и ввернуть крон:штейн 7 так, чтобь: кронп_ттейн бьтл
внр13у.

€ т{ель:о предотвращения попадания пламени в танк' патру_
бок 4 дол)кен плотно входить в отверстие котелка обогрева. 14зно_
сивт|]уюся или обгорев1пую асбест'овуто обмотку патрубка 4 заме-
нить. для чего обмотать патрубок асбестовь|м ш1нуроп1' !]меюцим-
ся в 3й[1; шнур закрепить проволокой.

5. Фтвернуть пробку в правой надвентиляторног! пл1{те.
6. Раз>кечь лампу вне та!-|ка 

'1 
вь!}кдать' пока прогреется ее го-

релка.
7. }становить горелку ламшт,1 на кронтптеЁлне так, что6ь:

направля1о:шая трубка входила во фланеш.
8' Б прошессе подогрева антифрР]за в системе охла>кдения танка

следить за горением лампь1. |[ри ухудш:ении горения увелпч|1ть дав-
ление в топливном баллоне и прочистить иглой форсунку лампьт.

9. |1осле длительной стоянки танка на морозе двигатель запу-
скать 11о истечении следующего времени работь: подогревателя:

при тешпературе до _10о с .

' ' от_10до-20о

лампь| зимним ди3ельнь]м топ-

. 40 мин.с 70_ 80 мин,с.... во_:бойин.
с....100_120мин.

от _20 до _30о
от _30 до -40о

10. ||осле запуска двигателя снять горелку' отвернуть крн_
ап!€йгт, вь1г!уть патрубок и ввернуть пробки в днище и в надвент1{_
ляторной пл!1те' после чего мо)кно начинагь дви}к'ение танка.

11. Бо избе>канрле угорания при пользовани!1 устройством для
обогрева экипа)к не долх{ен наход]|ться в та.нке.

Аля поддерх{ания танка в постояннор] боевой готовност|{ пр!]
длительнь!х стоянках (1-2 суток) т*ух<тто пользоваться танково!|
печью. ?анко:зая печь устанавливается под моторнь1]\,1 люком в
спе1('иально отрь1то[1 окопе п:ириной 0,5 м, длиной 1,5 м и глуби_
ной 0,5 л (рис. 38).

|1одготовлять тан1{ к подогреву танковой печь!о ну}кно при ра_
ботающем двигателе.

.[1ля этого необходипто: 
'1. Бьтбрат:г Ай{ €1Ф91{т<[ таЁ1ка площадку' защищенну|о от

ветра.
2. Фчистить площадку от снега }| отрь1ть окоп для печи.
3. Фткрьтть подмоторнь1й люк.
4. }станов14ть пет{ь в окопе.
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5. }становить танк над окопом так, чтобьт печь оказалась
против подмоторного люка.' 6. |1рисоедил|ить вь|тя)кную трубу и проверить, что6ь: ме)кду

. печью и днищем танка бьтло расстояние не менее 15-20 см.
7. 3акрьтть )калюзи т'1 все люки' кроме подп{оторно:ю, все бро-

невь|е ре11]етки крь11]1и танка накрь|ть ковриками.
8. |{акрьтть танк брезецтом' 1{рая брезента окучить снегом [{ли

земле:}.

Рис. 38. Фбогрев танка при помощи танковой печи

|1осле этого растог']{ть печь и организовать за ней круглосуточ-
ное наблюде[||1е.

Б прот1ессе обогрева танка наблюдать за те1\1пературой масла
и охлах(дающей >кидкости.

йас;:о и топливо на днище та|{ка около подмоторного люка
дсш1)кчо бь:ть тщательно вь1терто.

!(атегоринески запрецается ра3водить под танком кострь| или
т0пить печь горю(|е_с1!1а3очнь]т\{и материалап{и.

в. 3Апуск и остАновкА двигАтвля 3имои

[!одогрев д,вигателя перед 3апуском и прогрев двигателя
|'а холостом ходу и в дви)кении

Б зависимости от температурь] 0кружаю'цего воздуха }{ усло_
вий хранеттия та,нка возмо}кнь1 три случая подогрева двигателя
перед запускоп,[.

1. 1емперат'ура ; окру'{ающего во3духа до -30' €' система
охлаждения заправлена антифри3о,м' !1|асло в с}!сте]!{е сма3к!1 раз-
жи}кено.

г:еобходг:мо подогреть
стр. 96, п. 9).
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Б этом случае перед запуском .(Ё11|??€'19
лампой антифриз в с}{степ{е охла)кдения (см.
7 3а:с. 150



2. 1еп:пература ни;ке -30- с, систем!а охла}кдения 3аправлена'
антт:фризошт, масло из с]{стемь1 сма3ки слито.

Б этопт случае перед запускоп{ двигателя }]ух(]{о подогреть ла1\1-

пой антифри3 в с}{стеме охлажден11я и одновременно- полностью 3а-

прав].{ть систе}'у с!'а3ки ш|асло]'|' нагреть!п1 до 80_90' €'
3. Ёезависимо от температурь1 окрух;аю1]{его !3о3духа' когда и3

систеп| слить1 охла)кдающая )кидкость и масло' т]еред запуском
двигателя следует:

- прогреть двигатель горя;+ей водой;

- 
пол}!ость1о заправить систему сп{азк]{ }!ас.цом' подогреть1м

ло 80-90г €;
_ 3алить 5_.6 л горю!!его }1асл|1 чере3 сапун в картер двига-

теля.
|!ри температуре окрух(аю1цего во3духа }|1{х{е -20' с :тео6хо-

димо пользоваться танковой печью. Фбогрев танка печь1о нач}!нать
за 1-1,5 часа до запуска двигателя с тем, чтобьт ра3огреть масло
в механизме переда1| и поворотов' в водомасляном радиаторе и

трубопроводах.
|1орядок прогрева двигателя горяне!1 водой слецующий:

|. [|роверить' открь1т ли спускной клапан водя|_{о'го насоса' и
вь:вернуть из рас1пирительного 6ачка парово3душ:+ь:й к,папан.

2.' 5алутть Ё систему охла}кдения через расш:ир:ттельньтй бачок
20 л водьт, нагретой до 80-95" 6.

3. |(ак только из спускного крааа водяного насоса потечет
горячая вода' 3акрь|ть кран 1.! 33|1Ф;}Ё}11ь систему горяней водой до
нормаль}|ого уровня._4. 

||ролерйать воду в системе охла}кдения 10-15 мин.
5. Фткрьтть спускной кран водяного г{асоса, слить всю воА}

из системь1 в тару и залить систе1\1у охлаждения подогретьтм до
90_95" € антифризоп:.

6. Фдновременно с 3аправкой ср:стемьт охла)кдения залить в
маслянь:й 6ак и картер двигателя масло мз, подогретое до
80-90" с.

7' Ал' ускорения прогрева двигателя водой все люки дол)}(нь]
бьтть закрь:ть]' а танк накрь|т брезентом.

3алртвать воду в систему охлах(дения нужно так, 'ттобьт не пе_

реполнять расширительньтй бачок, в противном случае пароотвод-
йьте трубкй заполг|ятся водой, вследствие чего в системе не бу-
дет циркуляции.

!вйгатель мо)кно запускать только после того, |(ак он буАет
подогрет одним из способов до требующейся температуры.

|1ри запуске двигателя ну}кно поль3оваться устро|-тством для
подогрева всась|ваемого во3духа (см' стр. 93).

3апускать холоднь:й двигатель при низкой теп{пературе окру_
жаюшцего во3духа категорически 3а||рещается.

|!осле запуска прогревать двигатель в следуюш(ем порядке:
_ на холостом ре)киме (600-800 об|мшн)' пока масло не на_

греется ло {10- €;
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_ на хол0сто}' ре}(и}!е (1000-1200 об|лоцн\, пока те\{пература
}'аспа не достигнет {20'6' а теплпература охла>кдающей )кид-
кости не ни>ке -]-15'€;

- в дви]кении на второй и третьей переданАх (1000-
1200 об|лснн), пока масло не нагреется до *30-40' €, после
чего разре1шае|тся повь|11]ать число оборотов двигателя и продол-
;кать дви}кение на вь]сших передачах.

Б условиях' яе допуска|ощих движения танка (при погру3ке
или разгрузке с )келе3нодоро:кнь:х платформ, на вьт;кидательной
!1л|1 исходноЁ: позиции и в 3асаде), прогревать двигатель на холо-
сть:х оборотах в следующем порядке:_ на 600-800 об|мцн работать, пока температура 1!1асла не
подниме'гся ло -{ 10" €;_ на 1000-1600 ф|мцн-до --г30'_.40ос, после чего ра3ре-
шается начинать дви)кение' постепенно повь|]пая число оборотов, и
г|,ереходить на вь]с11]ие передачи.

!1ри низкой темперацре окружающего воздуха возмо)кно пере_
охла)кдение двигателя при длительной работе его на оборотах хо-
лостого хода }| в дви)кении на ни31пих передачах.

||ереохлах<дение ведет' как правило' к осмолен!{ю клапанов и
ц!]линдров' вь1зь|вая тем самь|м сни}кение мощност1| двигателя,
3аклин}1вание пор1пней в цилиндрах и зависание клапанов.

Фстановка дв}'гате.'|я и слив Ф{,:1{)|(А&|Ф||{ей >кидкости
и масла и3 систем

Фстанавливать двигатель зимой пто;,[(но после того' как темпе_
рацра водь| или анп.тфриза в системё охла}кдения сни3ится до
+7ш с. !!тобьт ускс}рить сни)кение температурьт охла>кдающей
*|ид|(ост!!, необходимо дать двигателю проработать 5-10 мин. на
холостоп| реж(име :та 1200-1400 об|мшн.

{!осле остановки двигателя закрь]ть вентили топливного распре-
делительг1ого крана и вь|](лючить <<массу>>.

Бслш по усло*ияпт хрансния танка необходимо слить охла}кдаю-
щу!о 

'кидкость 
из систе!'ь1 охлаждения' то постшать следует так:

1. Бьтвер;туть и3 расш|ирительного 6ачка паровозду:пнь:й
клапан.

2. ||ронистить сливное отверстие в дниш1е тант{а.
3. |1одставить тару ]! открь|ть спускной клапан' что6ь: слить

охла}кдаю]цую )кидкость.

_ ||ровернйть коленчаз'ь:й вал двигателя стартеро,м' не подавая
топлива.

5. Бсли в систе}|е охла)кден]{я бьтла вода, то необходимо до-полнительно:
-- за|(рь|ть спускгто:] клапат.| водяного |{асоса' полностью 3а_

':|1:"'-, систему охлаж:дения антифризом, завести дв1]гатель ]{:проработать 5-6 мин. на 6ш-800'66!мшн;_* слить антифр;тз через спускно}'1 клапан водяного насоса вотдельную тару; '
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- зал|{ть в систему 5 .4 антифриза, предварительно закрь!в
спускной !(лапан водяцого насоса.

(атегоринески запрещается сливать воду и3 системь| охла}кде_
!7*1я на землю лод та|{к.

€ливать масло и3 системь1 сма3ки двигателя ]{ух(но сра3у
после остаг1овки двигателя' пока оно не ость|ло.

9. подготовкА вооРужвния

!{еханизмьт Боору)кения, не подго'товленнь|е к рабо'ге зимой, не-
избел<но вь1зь!вают задер}кк|| при стрельбе. Безотказность работьт
воору)кения зимой в з!{ачительной степен!' завис||т от правильной
смазки мехаг!измов вооРух(ен1]я. .

Фбь:чная пушечная сма3ка' применяемая для пушки, и рух<е|!-
}{ая смазка' применяеп{ая для г|}ше}1етов, при !{и3ких темперацрах
3амер3ает' вследствие чего механизмь| пу1шки и пулемета 0тказь|-
вают в работе. ||оэтому пушечная сп[азка мо}кет при|у|еняться при
температуро во3духа [!е ниже --10' 6, рух<ел,}ная сма3ка - не
ни>ке _5" €.

||ри :':ереводе танка на зимнюю э|(сплоатацию нео6ход}1мо за-
п{енить летние сорта смазки воору)кения 3имними. |[еред заменойт
ттеобходимо тщательно вь1чистить и ост\1отреть пу11]ку' пуле|{етьт'
глриборь: прицеливания и на6люде,ния. Бсе неисправ;{ости, обнару_
}кеннь|е пр|{ осмотре' устранить. 3иптнтою сма3ку накладь1вать
л|{1пь после тщатель}1ого удаления летней смазки на ч|{стую сухую
псверхность.

3агустевгшую летнюю сма3ку мо}(но }цалять керосином' после
чего тщательно протереть механи3мь[ воору)кец]{я.

3имой меха11и3мь] пу1шки' пулеметов и механи3м поворота
батшни танка смазь1ваются зимней смазкой 

'\ь 
21, которая приме_

нима в течение всей зимьт в любь:х районах. Фна обеспечивает
безотказную рабоц всех механи3мов пулеметов ].{ пу1'пки и пре-
дохрацяет то коррозии при морозах до -40" €. |1ри более сильнь|х
моро34х в сма3ку ]\гэ 21 добавлять 10-20у0 керосина.

3место зимней сма3ки .}\! 21 для пу!'1еметов мо)кно применять
)кидкое масло велосит или дизельное топливо, которь1е обеспечи-
ва!от нормальную работу механизмов пулемет0в при темперацре
до _45' €. |(роме. того, мо)кно.- применять смесь 1|4, тлоторая
пригото!ляется из четь]рех частей тракторного керосина тл одной
!]асти верегенного масла. |[еред приготовлением смеси керосин

обезвох<ивается путем 0тстаивания.
Белосг:т, дизельное топливо и смесь 114 не облада:от защитнь1-

ми свойствами от коррозии' по9то1иу при первой вовмо)кности их
следует тщательно удалять с ору}кия }{ 3аменять смазкой м 21.

3имой каналь1 стволов пулеметов и нарух{нь|е поверхности
следует смазь]вать смазкой м 21.

|1ри 'отсутствии сма3ки ]\! 21 А;-15{ сма3ь]вания ш1ехани3мов
]]утпки мох(но приготовить смесь из 50?о пугшечнор] смазки и 500Б
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веретенного мас.па. 3та сптесь пригод1{а для с}тазк1{ при те},пе-

рацре до -20' €.
}ста::овочнь|е части прицельнь1х приспособлений и приборов

;:аблюдения после чистки и осмотра сп{азь|ваются смазт<ой лъ 21.
1-{ерел установкой на мест0 при!дель| и }!х механи3мь|' а так)ке
приборь: наблюдения смазь:ва}отся зттмой вазелр|но,вь1пт приборнь:пл
маслом .&1Б|{ и смазкой АФ-70 (стекла прицела тт прглборов
наблюдения не смазь1ваются).

3имой не следует обильно смазь|вать затвор пуш1ки и подви}(-
|{ь1е част].1 пулеметов' так как цстая смазка 3атрудняет их работу
1] м())кет привести к отка3ам в действгти

3атвердевтлая зимой с1'|1азка со снарядов с}!имается тряпкой,
пропитанной керосином.



глАвА чЁт8ЁРтАя

вождвнив '|'АнкА

!. постРовнив, посАдкА и вь!сАдкА экипАжА тАнкА
1. ]1о команде (сигналу) <<( маш;инам>) экипа;к вь|страивается

впереди тан|(а' затьтлком к нему' в одну шеренгу на расстоянииодног0 шага от танка в следующем порядке: командир танка(правофланговьтй)' механик_водитель' Ёарях<ающгтй, командг:р
орудия и принимает полох{ение <<€мирно>>.

2. [1о команде (сигналу) .<|!о меётам', командир танка' ме_
ханик_водитель и заря'{ающий_ повораниваются направо и подбе_
гают к правоп{у борту танка. 1(омандир оруд|.{я поворачивается на_
лево и подбегает к левому борту танка.

-&1ехагтик-водитель с1'авит правую ногу на второй опорнь:й
каток, берется за них<г:ий пору1|ень батшнт{ под}ягиЁается, ставит
левую ногу на крьтло и, бьтстро вскоч[1в на танк' открь!вает правьт1|
люк-башни и сади^|ся на свое место в отделении управления.1(омандир орудия в таком х(е порядке' как механ1{к_водитель,
вскакивает на танк чере3 левь|й борт, от1(рь1вает левь:й люк баш:ни
14 саАится на свое место в боевом отделении.

(омагтдир танка вскак11вает на танк чере3 правь:Ёт борт, садится
1{а свое место после командира оруд||я 1] 3акрь1вает за собо{| люк.

3аря>кающий: вход!!т в танк вслед. за механ[|[(оп{-водителем'
закрь]вает за собо:? люк и са.дится на свое мест0 в боевопт отде_
лении.

3. [!о команде (слагналу) <<( машт.:напд'> эк!1па){( вь|ходит ]{3
танка в следу}о]цем порядке:

- 
кома1{дир танка открь]вает левьт{| люк башни' вь|ходит на

правое крьтло' соскакивает с танка' подбегает к передней част1|
танка и ста,Ё|овится на свое место;

--командир орудия следует 3а командиро]!1 танка, закрь]вает
ллок багцни и становится на свое место;_ заряж(аюгций открь]вает правьтй люк баглни, вь|ходит на
правое крь1ло 6атлни, ссюкакивает с танка' подбегает к передне|1
части танка и становится на свое место;

- механик-вод1|те.ць следует 3а 3аря)кающим' закрь]вает правьт|!
люк багпни' соскакивает с танка и становится на свое место.

Бь:строи_вгшись в установленном порядке' экипах( пР[1ниш1ает по_
ло}(ение <<€мирно>>.
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|1о команде <<РазоЁтдись>> экипа]к поворачивае'гся направо' пе-

реходит на правую (по направлени}о дв!|}ке'ния танка) сторону

дороги и расходится.

2. подготовкА тАнкА к движвнию
, |{р" подготовке танка к дви;кению механик_водитель долх{ен

прои3вести контрольнь|й осмотр танка, подогнать свое сидение'
подготовить двигатель к 3апус1(у, 3апустить и прогреть его.')ёидение 

механика-водителя подгоняется так' чтобьт ]тАобно
6ь:ло управлять танком и наблюдать 3а контрольнь1ми приборами
и впереди ле>кащей местностью. ||р" правильной подгонке сиде-
ния у}лень1пается утомляеп1ость механика-водителя. €идение ме-
ханика_водителя мо,кет бьтть установлено в ни)кнем и верхнем по'
ло}кениях. Б ка>кдом и3 этих поло>кен*тй сидение вместе со спин-
кой пло>кно перемещать вперед или на3ад' вращая маховичок /
(рис.39).

Рис. 39. €идение г!1еханика-водителя:

, _ ]1&ховцчоЁ; 2 _ осковш11е о!{д€шя; 3, 
'9: 

собачБп;
4. 13_рукоятхтд собачек; 6_пошушв: 6_88правддюдхая;
7_рхчш; 8_вровштейн; 9_подъешвш пруйша; 

'0-се}!_тор; ,1 _ пружша собаткш; 
'4 

_ сцша

!2
!!

!0
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.[ля т:зменени'| поло)кен|-|я сп}|}|ки сидения ну)кно рукоятку 4 
,собачки 3 повернуть-_доотка3а вперед и установ].1ть с!|инку в тре-/

оуемом поло}кении. 9тобь: перевести сидение и3 нижнего 1о.тлох,е,'
ния в верхнее' механик_водитель долх{ен сесть на свое месФ,
с}]ять смотровь|е приборьт, о1в_ести в сторо}]у и 3астопорить крь!ш-ку люка и подать рукоятку /3 вверх. ||осле этого он дол>кен при-под}!яться' 'лтобы под действием прух<ин 9 поднялось основаниесидения 2 вьтесте со спинкой, однов!;ёме}'но перемещаясь несколь-
::":::Р:д.,} верхнем и ни)кнем поло)кениях сйдентде фиксируетсясооачкой ]-2., которая при отпущенной рукоятке 13 под дейё6виемпру)кинь| 11 заходит своим зу6ом в один ||з вь|резов сектора ,[0.

[|одготовка двигателя к 3апуску (см. прилол<ение 5)
1. |1роверит}, заправку танка топл!{вом' охлах{даю|цей >кидко-стью' маслом и заправку баллонов сж[ать|м во3духом.
2. !бедутться в наличии сма3ки в автомати11ескоп{ тптауфере

водяного насоса.
3. Ручнь:м маслянь!м нас0сом создать в систе!1е сма3ки давле-|{ие масла 0,5---з1,0 ке|см2.
4. Фткрь:ть ве]{тили ?0||о'1}|8}{Ф|Ф распределительного кРана.
5..Фткрыть сливгтой кран и прокан'ть топливо ручнь|м насо-

сом. |(ра.н дер)к.ать открь]ть|м до тех пор' пока то!|ливо не потечет
сплодшной струей без пузь:рьков воздуха.
- о. ||роверить вь1)ким педалей управления и !1одачи топлива'

убеди:ься' чт0 рь|чаг се.пектора нйходится в нейтраль"'й ,''о'**-нии. Рычаг реверсивного }|ехани3ма дол)кен бь:,гь^ поставлен в по-лох(ение переднего или задцего хода, ттобьт бь:л;: обеспечена по-
дача с1.1азки к подшипникам механизма передач и поворотов.7. Бключить вь|ключатег!ь <<массь|)> и проверить напряжен}!е
бор:овой сети, работу гудка и фар.ть:.

[|орядок 3апуска двигателя
(рис. 40)

3апускать двигатель в следующем |1орядке:
|. {ать предупредительнь:й'сигнал о запуске двигателя.2 Ёе подавая топлива' нах(ать на кнопку стартера' нтобьт про-вернуть _к-оле'нчать1й вал с целью со3дан,{я даБлейия в систеп|есмазки 1,0_2,0 ке|с.оаэ.
3. Бы:кать педаль |]одачи топлива примеРно на одг|у треть хода

1{ снова на)кать на кнопку стФтера. }*;*ог!<-у с''р'ера А,€!;катовключенной не бол-ее 5 сек. |1овЁорное в;<л:очение ра5решаетсятолько нерез 10_]5 сек.
4. |[осле первь|х вспы1шек двигателя отлустить кнопку стар-тера' установить обороть! двигате.ця 500_ 6о0 в п{инуту й за6и!<_

сировать рь11|аг рун::ой подачи топл!|ва.
5. Б слу-нае отказа стартера 3апускать двигатель с)1(ать|}!

!о3духом. Аля этопо' отвер}!у1 ь запорнь:т! вент].|ль |1а одном 
'43баллонов, вь|жать педаль г!одачи тог|лива на одну треть хода 14
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ое3ким дви;кением отвернуть вентиль крана_редуктора на 1-
!,5 'бор*'. .[|авление во3духа,_необход:-лплое для запуска двигателя'

дБ'*".] бь:ть летом ,. 
".йее 

'35 
ке|см>, зимой н^е менее 65 тоэ|сму.

бозда"'', при 3апуске давление более 90 ле|омэ 3апрещается.
РегулироЁание давления подаваемого в цилиндрь| двигателя сх{а_

того воздуха о6еспечивается степенью открь|тия крана-редуктора'
|(ак только двигатель 3аведется' за'{рь|ть кран'редуктор и вен_

тиль на баллоне.

Рис. 40. 3апуск двигателя

.[1,в;.:гатель, остановленньтй на !'|епродол)|(итель!{ое время' запу_
скать в том )ке порядке, но без предвари'гельн0г1о прокручивания
коленчатого вала; при этот!| необходимо убедиться, что рь1чаг се-
лектора находится в нейтральном положении. Рьтчаг реверс;{вного
]\!ехан]'3}{а дол)кен при запуске всегда наход1'1ться в пол0)кении
:!ереднего или заднего хода, так как при нейтрально:'/! поло)кении

реверсив]{ого механизма к под1пил},р1кау 1!{еха]{р'зма передач и по-
воротов масло не посцпает._ 

|-|ри температуре окру}(ающего во3духа н!1)ке +5" с 3апре_
щается запускать ость:вший дв||гатель без п1.;едварительного про_
грева. ||орйлок прогрева двигателя приведен на стр. 97-98.

|1ри запуске двигателя во3мо}кнь| незначительнь|е рьтвки
танка.

[1рогрев двигателя и контроль 3а его работой

1. ||ерел началоп| дви'{ения необходимо прогревать двига_
тель. Аля ускорения про'грева 3акрыть ;калюз}|' а 3имой, кроме
того, п.1|Ф1Ёо закрь]ть все люки и укрь|ть танк 6резентом.
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2' !-{роверить :узания манометра масла и в0льтамперметра.Аавление масла,чеРе1 минуту после за!!уска двигателя дол)*(нобь:ть не н:тх<е 2 ке|сдЁ. в ,р'1''','''/'.'у,'" двигатель Ё€[€{.:1€ЁнФостановить для вь!яснения и устранения }{е[|справности.
Ёапрях<ег:ие в сети дол'кно'бьтть 21_)Б^ё-''й"."",: ток невьтшт,е 45 а и не тл|{8,€ 3 4.

- 3. |1ро;зерить на слух работу двигателя ча маль(х и больгпихоборотах'
4. |-|осле поогпева довест!4 число оборотов д3}1гателя до 1700-!900 в минутЁ.
Рсли ло1азания ма|_|ометра наддува п,1енее 0,2 ке|см2, остано_вить двигатель и вь|яснить причину не[1справности.

|(онтроль за работой дв||гателя в дви)кении
(рис.41)

Бо врепля дви)кения танка манометр 1!{асла дол;кен пока3ь|_вать давление в системе сма3ки лвигатёл1 6_10^ ;;'|;й;, 
''р'".р_}{ометр масла__температуру не вьтше 105'€.

7

Рис. 4|. }{ормальные показания приборов: !
'_.Ё|т:*нжЁ-#";тъ"':}#*#;'* |;;эвотоэттометр систошы оптаахп дЁша -
х^е-'ц'-_с',стем_ът 

"!''"к'-й,'"^а'еля:5--уапом"'!?"Ё?#""?*."*"'':1""}'"т#'"]';#Ё*повор отов ; 6 - }! &цом€ т р'*ч1" 
; "1; ;"Р'.# :*, *ъну 

" -;й;;';# .ЁЁ?Ёр 
." * 

- 
о |й'*|

1емпература по а.эротерч9учру-охлах.;дающей хсг:дкости дол_х'_н_а бьлть в пределах '70-9!"-9. 'д',у..'*"." 
кратковременноеповыщение температурьп до |05' €.

#^'_9{:'"" наААува дол}{но бь:ть не них<е 0,2 юе|смэ.
] емпература масла в механи3ме г!ередач и поворотов по аэро_'|'ермоп1етру не вь!!т!е 1!5'с. ;1|,опускается_ ^кратковременпое (до|0 мин.) ^Ёовь:гшение 

температурьг до |20'€. !'авление масла вмехани:}уе передач и г|оворотов по манометру дол)кно бьтть неменее 0,5 ке|см2.
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3аряднь::! ток дол'кен бьтть в пределах 3-45 а. Ёсли нет за_

рядного тока, необходимо оть1скать и устранить неисправность. Б
краиЁ1их случаях разре1шается продол'(ать дви};'ение и устранить
}|еисправность при пе'рвой возмо;кности.

Бсли двигатель начинает сбавлять обороть: при полной подаче
топлива' следует переЁтти на низ]'1]ую передачу' не доцуская паде-
ъ1ия числа оборотов них<е 1400 в минуту.

Б слунае повь!1шен1{я температурь1 охла;кда;ощей ;кидкости ил]|
\(асла сверх допуст}{мого следует проверить' открь!ть1 ли )*(алюз!|.
Бсли температура охлах{дающей >кидкости превь]шает при открь1-
ть1х )калю3и допустимую, следует перейт:т на ни31пую передачу !]

увеличить ,оборотьт до 1800-1900 в м[!}!уту.
|1ри подогреве масла следует переЁтти на низ11]ую передачу и

умень]1]ить оборотьт дв1{гателя.
Б слунае паде1.!ия давления п1асла и давления наддува немед-

ленно остановт|ть двР|гатель и вь|ясн[{ть причину.
|1ри дви>т<ени\4 на всех передачах рь|чаги управления и педаль

управления дол'(нь| иметь свободньтй ход. Ёсли нет свободного хо-
да педали управления или одного из рь|чагов управления, двих(е-
ние танка категорически воспрещается.

Фстановка двигателя
1. ||ерел ,ос:тановкор] двигателя ну;кно проработать 5-10 мин.

на оборотах 600-800 в минуту при нейтральном |1оло'{(ен,(и рь!-
чага селектора и прослу{[]ать работу дв!1гателя.

2. \ля остановк1{ дв!1гателя отпустить педаль подач}| топлива ]{

рь|чаг рунной подачи перевести в кра||нее 3аднее поло;кен['е.
3. 3акрь:ть вентили топливного распредел!1те.ць[{ого крана.
4. Бь:ключить вь|ключатель <<массь|>>.

3апрещается останавливать двигатель'
охла}}(дающе/а ;кидкости превь1шает 70" €.

Аля сни>кен[1я температурь1 охла>+гдающей
димо проработать 5-10 мин. на 1400-1500
открь!в х(алюзи.

когда температура

)кидкост[] необхо-
об|мцн' полностью

3. пРАвилА и пРиемь| вождвния

1рогание тан|(а с места на ровном участке
||осле прогрева дв!{гателя дви}[ен!{е ра3решается нач]{нать пр}|

оборотах коле}]чатого вала не вь|1пе 1700-1900 в п1||нуту. ||ере-
дача для троган[1я тан1(а на ровном },частке вьтбирается в завис[1-
мости от характера ]] состояния грунта.

Бвиду особенност'ет? конструкц|1}! }1еханизма передач |1 поворо-
тов 'грогаться с п1еста следует, ка!( правпло, на 2-й передане. 1ро-
]аться с п1еста на 1-д'т (]ередаче разреш1ается только пр|| крайнеЁ:
необходимост::.

|1рлп трогаг||||! с ].1еста ].!ужно:
1. Бьл;<ать педаль управлен}|я, одновреп1енно установг:в оборо'ть;

двигателя 600_800 в м!|нуту.
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2. |!остав:дть рычаг селектора в положен ууе 2-й передачи.3. |1лавно, но'бь:стро 
''!у.1!й,- педаль управления' одновре_

}';ж"{'".т#ивая 
подачу топлива по мере Бозрастан:ля нагрузк}!

Бо время двих(ения ногу на педали управления не дер}кать.

1рогание танка на подъеме
1'рогапт:е танка' остановленного па подъеме |{ .атор},1ожент]огово избех<ание скать]вания на3ад' прои3водить следую1цип{ образопт:|. 3ь:;кать педаль управления.2. 3ключттть первую ||ли вторую передачу' в 3ав1]симости отугла подъема и характера грунта.
3' Фсвободить 

, защелки 
-рьлна:'ов, 

для чего потянуть рь1чаг|'управления на себя, не нажимая на кнопк, р,',,'''._"".'4. Фтпуская педаль управления и )'велич|{вая подачу топлива'плавно перевести 
_:=дин 

и3 рь|чагов управлен1{я вперед в такое по-ложение' при котором начне1.ся едй, зашетное трогание та}1ка сместа, 3ат€м поставить в такое же поло)ке,ие ,'орБй рычаг; после]у бьтстро перевести оба рь:на!а ",.р"д, одновременно увеличивподачу топл].|ва.

1рогание танк:[ на спуске

^__ 
['р"д'к трогания танка с }':ес'|'а на спус|(е зав|{с}|т от крути3нь|.,у:|_'' хара,(тера и с0стояния грунта.
на крутом длинноп.1 спуске трогаться с места следует на 1-й,2-й утлту 3-й передаче' Аля''''.', '---'
]. 3:,:хсать ,'д''. управлен]1я.
2' ]-!оставить пь|1'аг се.1е}(тора в поло)кен!|е' соответству1Ф1{еевьтбранной ,ер.д/'е |-я,2-я "}" з"-о.3. Фтпуст::1ь псда.ць \'лрав"цен]|я.

^ ! Фтст:опори:'ь рь1чаги управлен:тя }{ ]1еревес1.|| их одновреп{еннов исходное положент|е, :-то птёре необходиптост|т плавно уве.;!ичиваяподачу топл}:ва.
Ёа крутом и короткоп! спуске трогаться с места так )ке' ка|( ина крутом дл|']нном спус](е' но включать мо)кно ту передачу' |{акоторой предполагается .цв|])кен!,е после сп\,с!{а.

@становка танка
Бо время движен||я та1{!( мо)кет бь:ть остановлен в 3аран€е на-меченном месте ил}| внезапно.
,['ля остановк]1 в 3аранее нап.{ечен!{о}{ месте нух(но:!' [низить скооость движения танка. у'.н{'''{ й'лачу т0плива.2. Бьт>кать ,*д''. управления и одновременно отпустить педальподачи тог,лива с так].1п{ расчетом' ,''о''';;;;; ";"'"1'',,,","'.,

}1еста до1пел по |.,нерции.
3. |]оставить оьтчаг се.пектора в нсг}тральное г|о.т]о}кен]|е.4. Фтпуст;л'ь Ё"д'л, упоавления.
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5. 8с.ц*: необходимо приторп{о3!|ть танк' надо переводтлть оба

рь|чага управления в 3аднее полох(ение вначале бь:стро, а с нача_

;пом тормо;\€!||{{ г'лавно. пока танк полпостью не 0становится.
6. ||осле остановхи тан}(а постав1{ть рь]чаги }п!8в;'!ен|{я Ё

исходное полох(ение.
.[!ля внезапной остановки надо:
1. Бь:стро отпустить педаль подачи топлива.
2. Бна'пале бьтстро, а с началом тормо)кения плавно перевести

рь1чаги управлен1.{я на себя до полного тормо}кен]-{я' одг]овременно
вь|)кав педаль тправлен!'я.

3. |[еревести рь|чаги управления в исходное поло)кение.
4. |!еревест}| рь]чаг сслек'гооа в не1|траль11ое по,пс}кение.
5. Фтпустить педаль управ.пен]-1я
Аля останоьк|1 танка на подъемах |1ли спусках необходимо:
1. €бавить оборотьт двигате.,!я' для чего отпуст}!ть педаль по_

.|;ачи топл1]ва, и одт!овременно перевести рь!чаги управле!-!!1я в
крайнее заднее поло}кение и вь|>в(ать педаль управления.

2. 3эстопори']ь рь||{аг]1 управления в крат!нем 3аднем поло-
}кении.

3' |]оставт:ть рь!чаг селектора в нейтральное поло)кен1те.
4. Фтпустгать педа.пь управлен|.я.

[1ереклюнение передач

Фбщие указан:[я
9мен:ае водить тан|( на вь]с1пих передачах с макси}1а,!|ьнь]ми ско_

ростям}!' допускаемь1ми условиями местности' является основнь1п1
требован:тем к механику_водителю. 9тобьт вь1полнить это требова-
ние, небходимо умело оценивать местность и в 3ависимости от
этого свое.вре}{е|1но и правильно переходить 1{а соответству1ощие пе_

редач!1. Ёеправильно вь:бранная пеоедача и неумелое переключе_
ние передач вь]3ь1вает сних(ение скорости дви}кения танка' пере-
грузку и перегрев двигателя' повь|1шеннь1й износ и поломку дета_
лей мехагтизма передач и поворотов' а так>1(е повь|1ше|{нь|й расхол
топлива и масла.

€ледует отметить' что рь!чаг селектора очень .;1егко перемещает_
ся при переклю(|ении передач. Бследствл1е этого при переключени|1
1{еханик_води1'ель мо)кет по невн|'{мательности пропус1''1ть одн},,
две }| более передач. Ёеох.сиданный непос.т|едовате.пьгть:й переход
с низтпей передачи на вь|с11]ую мох{ет ста'гь причиной перегрузки и
глу[пения двигателя' а при переходе с вьтстшей передач|{ на низ1пую
п(ох{ет вь|3вать резкое тор}1ох(ение тан1{а двигате,]|еп{' что особенно
0пасно' так };ак при этом во3мо>кна по'|о1!1ка агрегатов трансмис-
сии. ] !оэтому при переключен1'!и передач ну}кно плавно переводить
рычаг селектора и не допускать наруш]ения последовательности пе_
реключения передач.

___ 
11едаль.управления вь[)кимать доотказа' в противном случае пе_

реключен11е пере.1ач затрудняется.
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Ёа::бо,пее вь!годно дв;|гаться на 2-й и 5-й передачах' так как
пр}1 дви)кен'!и на этих передачах потер1{ Б :\{€](3!{}|з\1е передач и по_
т]оротов наимень!'пие.

[!ри ,1ви>т<ен1|1! по дорогам ил]| на п{естности со средним сопро-
т]-1влениеп{ следует двигаться на 5-й передаче, на участках с повь1-
11]еннь}м сопротивление]\{ - на 2-й передаче. |[|естую передачу
гкл!очать при дви)к€'ни}! под уклон' на п{естности с твердь]м грун-
]'о}1 }] на 1поссе.

Фб:дие прав1{ла переключен1]я передач

|. .[|вглгаться всегда на вь!с1]]ег.| передаче' допускаемой условия_
п,|]{ местности.

2. |[ереклю1]ать передани, сообра3уясь с неровнос'гями местно-
сти !{ характероп{ грунта.

3. Ёе допускать перегру3ки двигателя. }1емедленно перейти на
ни3шу|о передачу' есл1{ при максима.пьттот! подаче топлива оборотьт
д.вигателя падают нгт>ке 1400 об/мшн.

4. Ёе допускать резкого ускорения или замедле1{].'я дви}кения
(рьтвков) та}!ка при переключении передач.

5. Ёе переключать-передачи при дви)кении по болоту, на кру-
ть]х подъемах' по глу0окому снег}" на рь|хлом грунте' при преодо-
лении препятствий и на }келе3нодоро;кнь|х перее3дах.

6. !'ля перехода на вь!сшие передачи ]{споль3овать ровнь]е
участк|{ пути с твердь1м грунтом 11 сг|уски.

7. Ёиз;пие передачи включать до }|ачала двих(ения на участках
с повь|1пеннь! !, сопрот}тв.пение]!1.

3. ]{е ]{а)кимать сильно на рь]чаг селект0ра при переключени!{
передач,

[1 ереключение с низтпей пере.1,ач1| на выс1шую
(рис. 42\

|. [ать разгон танку' уве.п}1чив оборотьт двигателя до 1700-_
1800 в минуту.

2. Бьт>ка'гь педаль управления 1{ отпустить педаль подач[.] топ-
л14ва' сни3ив обороть: двигателя до 600-1000 в минуту.

3. |!еревест|] рь1чаг селектора на следую]]!.ую вь|с1]]ую передачу.
4. ||лавно :; бь:ст'ро отпустить педаль управ.т!ен}|я' после чего

плав|{о увелич'ивать подачу топлива по мере во3растания нагрузки
на двигатель.

|1ереходя с низ'п-тей п'ередачи на вьтсшую' пропускать передачи
вост!ре1цаетс';.

8ключение вьтс[;их передач' особенно 5-й и 6-й' пр|| вь]сок]-1х
оборотах двигателя' а такх(е ре3кое и прежцевре}|енное увеличе-
ние подач!-1 топл!]ва может повле(|ь за собоЁ: проб\:ксовку фрик-
ционнь|х элементоБ трехскоростного редуктора. Бс;;;т после пере_
ключения передач}| происходит пробуксовка' следует перейти на
}[из1пую передачу.
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0ьу:ко гпь пе0аль !пра нс|'1!!сс[/ц

ц п|ппцс[п!|!по пе0оль поФчц
п0плц6а

плавн0 а бь:сгпро 0/пп9сп!|пь
пе0аль тпрапснисст,:о, пфле чеа]

пла6но увелштшаапь по0ату

поплцш по пере в03распан!|я
на?ру3пц на 0вцеапель

Рнс, 42. |1орялок перехода с низ:шей передачи на высшую

|1ереключение с вь1 стпей передачи на ни31'шую

(рис. 43)

1. 3амедлить дви)ке!|ие 1'анка' сни3ив оборотьт дв|{гателя так''

.:тобьт скорость 1.анка соответствовала с|{орост}1 при вкдючении ни3-

шей переАани.
2. Бьт;кать педаль управления и 9щус-т:ь педа';1ь 'подачи 

топ_

'''., ."й.йв оборотй !"йгател" до 800-1000 в минуту'

з. йерейести },,,а. селектора на следующую низ]|[ую передачу'

4. |1лавно отпустт!ть педаль управления' одновременно плав'

}]о уве.'!и11ить оборотьт двигателя.
3апрепцает." '"рЁ{йй{,-. 

Б"','* передачи на низ1п}'ю' осо6сн_

цо с 4-й на 3-ю, при высоких о6оротах двигателя' а такх{е резко
пре)кдевреме""о уЁ"л'чивать подачу топлива' так как это мох{ет

вы3вать'пробуксо!ку фрикшионнь]х элементов и да}|(е поломку ме_

ханизмов трансмиссии.
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9неньсццтпь с1'оРос!пь 0ос;хсенсл
панпа,снц3ц0 оборогпы
0вцеапеууя

6ь::хапо пе0аль /пра!{с|/цссцц
ц о/пп!с[пц!пь пе0аль по0ауц
|поплц6а

0ервеспа ры уае се/1е'{[п0ра
на слфга;4ую нц3!1!!ю
пере0ату

0лавно оппуспопь пе0аль
пранснц ссц[!' о0новрн енн о
пла 0н 0 ! ве/]цчцп ь Фороп ы
0вцеатпеля

Рис. 43. |1орядок перехода с высшей передачи на н}|зшую

|-1ереключение реверсивного механи3ма
(рл:с. 44)

|1ерекл:онат|, реверсивнь!й механи3п.т только после по,пной оста-
новки 1'анка. .[|л:я переключения нух(но.

1.Бьтх<атьдоотка3апедальуг!равлениятрансмисс[{и.
2. [1еревести рь1чаг селектора в |1ол0)кение нет}трали переключе'

}1ия реверсивного механи3ма (вь:рез крь[1пки кулись|, обозгтаченнь:{1
<н11Р>).

3. |1лавно, но бь:стро отпустить пе;1аль управлен|{я
4. 11лавно и бьтстро перевести рь1чаг реверсивного 1\1еха}!1|3ш|а'

]|е допуская 3адерх{ки его в среднем по,по)кен]{и.
5. Бьт>катг. педаль упоавления.
6. |{оставить рь|чаг селектора в полох(ен}|е' соответствующее

треб1,емой передаче.' 7. |{лавно, но бь:стро 0пустить педаль управления и одновре':
п1енно увел].]чить подач}/ топл|{ва.
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6 полокенце нец/пролц пфе|1-
люченця РевеРсцвноао неха-
нц3!1а

0п пусгп ш пь пфа л ь пРа ||снцосц ||

-4
/1 еревесп а рь! ча 2 реФр с ц вн оео
|"'еханц3на на за0нцй хо0

0ьл:т<а тп ь пФа ль гп ра нс м а ссшс:
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пра нсп |/ ссц, й новр спенно
!Флцчцв{1я по0атц п0плц8а

Рис. 44' ||орядок вкл|очения заднего хода

||ри резком отпускании педали ушрав.пения и бо.пьш:их оборотах
двигателя' когда рь|чаг селектора находится в поло)кении <<Ё|1Р>,
мох<ет произойти рь|вок танка вперед и.,{|.| назад на 0,5-1,5 м в3а-
висимости от того, в |{аком поло;ке}1ии до э'гого находился рь1чаг
реверсивного механи3ма.

3адер'кка при переключении рь]чага реверсивного механизма в
среднем поло){(ении мо}(ет вь1звать ударь! кулачков подви>кной ше-
стерни о кулачки ведомь|х конических 111естерен реверсивного меха-
ни3ца' в ре3ультате чего переключение мо}кет стать нево3мох(ным.

Б этой сйунае необходийо заглушить двигатель и после полной
остановки трансмиссии переключить реверсивнь:й механизм соглас_
во пунктам 4 и 5 ра3дела <<|1ереклюнение реверсивт{ого механи3ма
}'а таяке с разъединеннь1ми гусеницами>>.

|]оло>кение .<нпР> рьттага селектопа слух(ит только для пере_
нлючения реверса. |1ользоваться <Ё||Р> как нейтраль:о 3апре-
щается.

8 3ак. 150 1!:}



.[1,вигаться: 3адним ходом мо}кно на одной из первь|х трех ]1ере-

дач ( |-я, 2-я, 3-я) в 3ависимости от условий дви>кения.

|!ереключе.н ие реверсив1{ого меха |{и3м а

на танке с разъед|-1неннь]п{и гусе}!1{11ами
|1ереклюнать реверс}|внь:й механи3м на танке с ра3ъединенными

гусеницами нух(но при 3аглушенном двигателе ]{ полностью оста-
новленной трансмиссии.

.[[ля переключения ну}кно:
|. Бь:жать педаль управления.
2. ||оставить рь]чаг селектора в положение <<Ё|1Р>.

3. |1лавно, но быстро отпустить педаль управлен]{я.
4. Ёе запуская двигателя и не выжимая педали - управления'

перевести рь|чаг реверсивного механи3ма в полох(ение' при ко-
тором долх{ен включиться переднит! или задний ход.

5. Бсли включение не прои3о1пло, необходип{о' прих(имая рычаг
реверсивного ]йехани3ма в сторону включения' провернуть колен-
чатыр] вал стартером' не допуская при этом ударов кулачков по_

дви>кной шестерни и ведомых коническ}{х шестерен реверсивного
механизма.

3апрешцается переключение рь|чага реверсивного механ|{зма на
таг!ке с ра3ъединеиными цсеницами, когда работает двигатель.

[1овороты танка

Фбщие сведен}{я
|1овороть: танка производятся при помо|ци рь1чагов управления.
1(ахсды*] рычаг упр4вления мо}кно постав[|ть в одно и3 следую-

щих поло'кейий: исходное, два промех(уточнь|х и заднее (рис. 45).
}(огда оба рынага управления занимаю1 исходное (крайт*ее пе-

релнее) по.по)кение 1, т'анк дви)кетс'1 г:рямолинеЁлно. ||ри переводе
обоих рь]чагов и3 исходного поло}кен}]я в проме)куточное 2 на се-
6я, танк плавно останав.,!ивается.

||ри переводе рычагов в проме}(уточное поло}|{ение 3 происхо-
дит приторма)кивание танка остановочнь|ми тормо3ами.

}(огда рычаги занимают заднее (близкое к вс'рт!'ка]1ьттому) по-
ло)кение 4, остановоннь:е барабань: затянуть| _ танк 3аторм0х{ен.

11ри переводе одвого рычага из исходного полох(енуля на се6я
присходит плавньтй ||оворот танка, пр];!|ем радиус поворота

умень11]ается по мере прибли>кения рь1чага к заднему поло)!{ению.
|1ритормаживание одного и3 остановочнь]х барабанов умень-
1]]ает радиус повоРта. ||ри пол}|ом тор]\{о}(ении остановочно-
го барабана (рьтнаг почти в вертикальноп1 поло}кении) происходит
поворот танка }]а месте в сторону затормо)кенного 6ара6ана.

€ целью правильного поль3ования ]1ланетар1']ь1ми механ1.!3мап{и
11оворота *1 для избех<ания слунайного тормох{ения остановочного
6ара6ана при поворотах па вь|с1ш]-;х передачах нео6ходимо 3т{ать
промех(уточные полох(ения рычагов относите,пьно сидения механи-
ка-вод||те.пя' |1ромех<уточнь]м поло}|{ен!.]ям рь|чагов соответствуют

11.1

выключения одних и включе1!ия других фрикционнь:х элементов
механизма передач и повор0гов.

||ервое промех(уточное полох{ение 2 определяет.ся при включен_
ной передаче и отпущенной педали управлен!]я.Б этом случае для перевода рычага на себя с момента начала
выключения 

- фрикшио|1а и,т1и тормо3а мультипл}!катора требуется
|'рило)|(ить бо.т;ьш:ое ус|{лие.

Рис. 45. ||о,тох<ение рычагов управления:
, _ цоходцоо пщто'*овпо ; 9' 3 _*'*'ЁЁ*]##1"упо:то8о1{в8; 4 _ вадд€о (бпзахоо

|1оложение 3 рь:нага управления' со0тветствуют'(ее началу тор-
мох{ения остановочного бара6ана' мох(|{о определить' поставив рь|_чаг селекто!а в ътейтр6ль:тое т1оло)кени'е. [1рт: этоп{ до начала тор-
}1о)|{ения остановочного барабана рычаг управле}]ия перемещается
1воболно, а в момент начала торйох<ения чувствуется некоторое
сопротивление. |1олностью затягивается лента остановочного бара_
бапа, когда рычаг управления располо'кен почти вертикально.

Фбщие правила поворотов
1. Рычагами управления действовать 6ьтстро' но плавно.

/--2. избегать частых тормо}{{ений и крутых поворотов танка'что-
0ь| 

оне' перегревать тормо3нь!е ленть|.

-.- 
о. \рутые повороты танка как на месте' так и }|а ходу, допу-ст]|мь| только на |'_Ё:, 2-й и 3-й переда'{ах.

8'9
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4. ||лавно -поворачиваться (с радиусом поворота 20-30 м|
ту[охшо на любой передаче.

5. Ёе делать без необходимости круть|х и плавнь|х повоРотов в
несколько приемов.

6. Аля поворотов вь:бирать ровнь|е места с ]\1ень11]им сопротив_
лением повороц.

7. ||з6егать поворотов танка на кру1,ь[х подъемах' спусках и ко_
согорах.

8. ||ри дви}кении та}1ка с креном на борт поворот допустим
лишь в сторону крена.

9. Б слунае заноса танка поворот пре|(ратить' поставив рь|чаг
управления в исходное поло}кение.

10. ||ри дви}кении по проселонной дороге не поворачивать тан]{
на ка)кдом и3гибе, а двигаться прямол:.лнейно.

11. -г1, дорогах и 1поссе круть|х поворотов не делать.
12. Ёе поворачивать танк при дви:кении по бо.л:оту, на подъе-

мах со сколь3ким грунтом' на }келе3нодорох(нь1х переездах.
13. Ёа песке, рьтхлом грунте и глубоком снегу поворачиваться в

нескслько приемов.

|1лавнь:е повороть1 танка
Бь:равнт':вать танк по направлению движения' а так>*(е повора_

чивать 
-его с радиусом более 20 м мо>кно на любой из передан.

!т9бы осуществить плавнь:т? поворот танка' ш!)кно:
1. €нр:зить число оборотов двига!еля до 1000"-1200 в минуту.
2. 1-|еревести рьтчаг управления на себя, не затягив,, '"'','._!}очного тормо3а.
3. Бо время поворота увеличивать число оборотюв двигателя до

] в00-_2000 в м]|нуту.

Рис. 46. ||лавный поворот танка в два приема: 
;'

1 _ :татапо эъ'т1{п|очеп]|я фрпхцпова 1||упът!тпшкптор&; 9 _ в&чапо ввпювопия фрив-
циоп0 му]1ъти1п!дк&тор&
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4. ||ерел окончанием поворота снизить число оборотов двига'
теля до 1000_1200 в минуц.

5. Фтпуспать рычаг управления' после чего уве.]|ичивать подачу

т,оплива' пока двигатель не ра3овьет эксплоатациог|нь|х оборотов'
|(рут'изна и скорос1'ь поворо1а пр11 !]ромежуточ|]ых поло)1(е||!,ях

рь1чагов управле1{ия в0 многоп{ зависят от того, пасколько правиль-

но изменяется подача т0плива во время поворо'га; это больш:е за-

метно при двих{ени\7 на вь1с!ших (особенно на 5-й, 6-й) переданах.
|1ри лвих<ении 11а вь|с!ш[|х псреда||ах по. дорогам и шоссе 11ух{н0

действовать рьтчагами бь:стро, так как неболь:пие 3адер)|(ки будут
вь|3ь1вать 3начительнь|е отклонен|1я та|1ка в сторону'

|[лавно поворачивать танк на большой угол на слафм грунте
]{у)кно в несколько приемов (рис. 46).

(руть1е п0вороть[
(руть:е повороть|, т. е. повороть[' осуществляемь1етормох{ением

гусениць1 остановоч!1ь|м тормозом, мо}кно производитъ на 1'й п

)1п переданах. 1(руто ловорач!.!вать танк лта 3'й передаче на боль_

шой угол мо}кно только на твеРдом грунте.
||ри крутых поворотах с моменга 3атяжки остановочного тормо-

за необ"ходимо увелйнивать подачу то1_1лива' чтобьт поддер}{{ивать

сбороть: г|е нцх{е 1300-1400 в минуту. 8сли несмотря на }в€/1ив€:
ние подачи топлива обороть: умень1шаются' тормо}кение гусениць|

прекратить' переведя рь1чаг в промех(уточное поло)кение'- 
|( двух-, трех- или многократному торможению гусениць| при по_

воротах (рлс, 47) нес;бходимо прибегать пр[! движении по па1пне,

|1еску' глубокопту снегу и т. п.

ф

!!

Рпс, 47' ,[,вухкратное торможение гусеницы остановочнып{ тормозом при
повороте:

1 ._ вя'ч&1,о з&тяд|ки '"'"'','.'*'"' 
,1юрмоа8; 2 _ вачпо вБ}!]ючевпя оставо_

вочпого тор1{оаа,

\\7



Бо избехсание рь|вков' повь1|шенного
г{ь]х лент не следует без нео6ходимости
многократного тормох{ения шсен|{ць|.

|[ри поворотах танка на ско,'ть3ком грунте нэ увел[{чивать по-
дачу топ.п|1ва' поддерх(ивая по возмох(ностт{ невьтсокие оборотьг
двигателя; это предотвращает 3анось1 \'а1|ка'

, Бсли при поворотах забегатощая гтсени|_(а начинает буксовать
(танк останавливается), тормо>кение Ёторой гусеницьт прекратить'
чтобьт продвинуть танк немного вперед.

^ .. 
|1ов^о9ачивать танк на т\,1€сте на больгпой угол мо}|{но

2-й и 3-й передачах' вьтбирая для этого по во3мо}кности
\та 1-й,

тверльтй
грунт.

€ целью сокраще]{ия времени на поворот танк ну){(но
вать г]а низ!ших передачах на твердом грунте' тормо3я
остановоч1{ь|м тормозом.

3се вьттше изло>кенньпе правт{ла поворотов
носятся и к поворотам на передачах заднего

в равной сгепени от-
хода.

1ормо>лсение танка

Фбщ!{е све..]ения
1анл< мо>кно тсрмоз1{ть двигателем ,4л|1 остановочнь|1!1и тор}1о_

зам|4.
1ор м о}кен ]{ е д в иг а телем осуществляется путем умень_

шен[{я подачи т0плива. Фтто применяется' для умень|'пения.скорости
двих(ения в колонне' на спусках, при обнару'кении препятствйй на
пути дви>кения, при дви}кении по скользко]\,1у грушту' для умень|ше_ния скорости двих(ения перед переходом на низ1пую передачу и пе_
ред остановкс:й та:тка.

1с р м ож€.н и е ост а н о в о.' чь| :\1 }{ тор м о з а п1 и при|!у1е-
няется при необходи]{осгп остановить танк внезапно.

Беличина пут|| тормо)ке!'ия зависит от скоросги дв!|жения и си'
ль| с]{епления г}'сениц с грунтом. 9епт больгше скорость |{ мень1пе
сцеп;1ение' тем больше тормозгтой путь. Ёа мокрь:{ !1 скользк|{х
участках дороти он мо)кет бьтть в несколько раз больше' чем на
сухом грунте с хоро1пим сцеплением.

Рельеф местноёти так}ке влияет на вел1]чину пут'] торп1о>кен]1я
та]{ка. |!ри всех пр0чих равнь|х условиях на спусках величина тор-
п1о3!]ого пути больтпе' а на подъемах меньт1!е' че]!! 1{а ровнь|х участ_ках-

Ёарутпение правил торт!1ох{ен!'1я привод|-1т к 3аносам танка [1 по-
тере та){ком управляемост|!. Ёаибо.пее вероятнь| 3анось1 танка на
сколь3ком грунте при ре3ком тормох{енит: на 6ольллой скорости
дв[|}}(ения.

3следствие неодновременности 1т различной степени тормох{ен|тя
гусени11 за!1ось| бо.пее возмо}к}!ы п;'й тормо>*<енигт остановочнь!ш.1и
тор[1о3ам[1.
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1|3носа и нагрева тормо3_
поворачивать танк путем

поворач1!-
гусеницу

]

| основ5ь1е правила тормо>*(ения

' | у. |1рг: пользовании остановочнь1ми тормозами действовать рь|-

а'..й" '_уйр!вления поворотов плавно' без рьлвков
|:' э' д"" тормо)кения двигателем при дви)кении на спусках вк}лю_

чать передачу перед началом спуска''_ з. при двих<ейии на спусках не допускать работы двигателя на

оборспах вь1ше эксплоатационнь|х.- 
Ёс.пи при отпущенноЁл педал|1 подачи топлива оборотьт двига_

теля становятся вь]1ше эксплоатационнь:х, необхоАимо останов}{ть

танк:14дляпродол}кениядвих(ениявкл!очигьниз1пуюпередачу'- 
4. ||ри дЁих,ении на г1родолжите.!ьнь:х круть1х спусках педаль

управленияможновь|х(иматьтолькопередокончаниеп|спускадля
перехода на вь1сшую переда!!у.'5. Б слунае 3аноса танка при тормо>кении перевести в перед'

нее поло}кение рь1чаг управления того борта' в сторону которого

3аносит танк.

4. вохдвнив тАнкА по мвстности

[1реодоление подъемов и спусков

(оротки е }1одъем ь| преодолеватьс ра3гона на4-йрули5-й
передаче в 3ависимости от крути3нь1 }_|ц)АБ€]у{2. |[ри необходимости
получить наибольтпий разгон обороть: двигателя в эгих случаях
можно доводить до максимальнь1х.

Ёа пологих 'цлиннь1х подъет!1ах с твердь1м грун'гом вест1| танк на
промежуточнь|х !1 вь)с1п].!х передачах. Бсли лри максимальной пода-
чё топлива оборотьт становятся ни>ке 1400 в миг|уту' немедленно
ттерейти на ни3шую передачу.

А л и н н ь! е к р уть! е г|одъ ем ь{ преодолеватьна низших пе_

редачах. Ёеглосредственно перед под'ьемом включ|{ть ту передачу'
на которой возмох(но преодолеть подъем.

|{ одъ е м ь1 п е р е м ен но й к р у ти 3 н ь! преодолевать на ра3_
личнь!х передачах: круть|е участки - 

на ни3!пих' а пологие 
- 

на
вь|с1пих передачах

|1 одъём ь: п р едел ьн ой крути 3 н ь1 преодо;||'|мьт только
на тв€'рдом грунте и при хоро1пем сцеплении гусениц с грунтом'
Аля преодолен|{я таких подъе}}1ов танк направлять -под прямым
уг.цом к подъему' поддерх(ивать эксплоатац|{оннь1€ оборотьт, не по-
ворачивать и не останавливать танк. ||ри вь|нух(денной остановке
трогание с места на таких подъеп{ах не производить' а отойти на-
зад, приторма>к:аБая танк остановочнь1ми торп'1озами ]{ вь]}кав пе'
даль управления. Б слунае буксования гусениц при двих(ении на
подъеме предельной крутизнь| спустить танк назад |{ преодолевать
подъе]у! с бол,гшого ра3гона }|л|! для преодолен|{я подъема вьгбрать
другое нап0авление.

||рп двй>кении на подъеме с борт'овыпс креном танк не повора-
ч11ва1'ь. ||ри бортовом крене танк отклоняется от 3аданного направ-
.пения в сторон'.т крена. ||оэтому танк нео6ходимо 3аранее напра_
в|1ть под некоторь!м углом к этому направ.пению.
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|!реололевая подъемь1' не допускать спуска}танка на3ад привключенной передаче переднего хода, отпуй.,йй й.!,"й управле'11ия п при исходном положении рычагов управления' так как мох{етпроизойти 3апуск двигателя пр!а обратном враш1ении ко'|енчатого
вала.

Ёа пологих спусках вести ].а|!к на вь|с|ших передачах.
|(руть:е |{.оротк[|е спуски |{спользова1|: А.,|8 перехода на вь|с'п}цо пе_
редачу'-если вперед[[ лё'{ащая мест}(осгь допускает дви}кение тан_ка Ёа большой скорости.

.[линнь:е круть1е спуски преодолевать на ни3ших пе-
редачах' тормозя танк двигатслепт. Рсли при отпушенной педали
|]одачи топлива оФротъ: двигателя достигают максимальных' танк
Ф€1&Ё(в]{?|; 

'| д]\я продолжс.}]|{я движе||ия включигь более ни3ку}о
]|ередачу.

Бо избежание заносов и потери управляемости танка при дви-
]:.:11-1._круть!х спусках с плох}1м сцеплением гусени|{ с грунтоп1]'зоегать поворотов и не допускать ре3|(их заптед.!тений движе|{]'|ятанка. 3 тех случаях когда при тормох{ении танка двигателем на-чинается скольжение гусен2]ц, двих(ение юзом' следует увеличитьподачу топлива.

[|реололение лугов и за6олоченных участков

5" .1л{:ц с твердь1м грунтом вест}{ тан1( на вьтс|1]их передачах.

г,следствие этого возможньт пробуксовка гусениц и заносьт танка.Бо избе>кание эт0'го не следует_ре3ко поворачивать и тормозитьтанк' не переключать передач. (ороткие участки проходить на вь|с_
1ш]{х передачах с разгона' направляя та}|к на во3вь||пе!{нь!е места сменее ра3мок1пим грунтом.

--_!цт^* 
не.м прёодолевать болотистую местность' необходимопроизвести тщат'ельн}9 ра3ведку для от'йтска нпя наи6олее пРоходи_мого пути двих(ения. €остояние верхнего слоя бологистого грунтап'ожно определять при помо|]1и длинного |шеста.

паправдение дви)кения через за6олоченнь:й учас1.ок следуетвыбрать так, нтобь: не понадобилось поворачивать танк на болоте.
|-1овюротьт на болоте приводят к зарь[ванию танка в груш{т..

.[.шя преодолет{|!я !аболочснно'Б ут'стка' нух{[1о включать та-
119-":ч:{ачу' которая обеспечит максимальную во3мо)кную ско_
рость ое3остановочного дви)'(ения танка до йонца заболоченного
участка. (ак поавило, заболонс.ннь|е участ*" ',!!Бйр.Бй''."'.. ,',2-'!1улп 3-й перелате.'||рй ;''; ;;';йует резко изменять обороты
двигателя' так как резкое уме!ц_'1пение или увелинение оборотов вь:-зь'в3е] ттробуксовку гусениц и .]а0ь]ван[|е танка в грунт.!!ри дви)кен|]и по заболоченным унасткам избе:1,йть следа впе_
Ре!и Р]А}п:его танка' направляя при этом танк на ]}о3вы[шенные
места.

Фтдельнь:е небсльтпие заболоченнь:е участки преодолевать с
ра3гона на 4-й тали 5-й передаче.

\20

1анк, зас'грявгпй в болоте' можно вытащить при помощи брев-

г:а. Брейно п[ликрепляется тросами к 1'усеницам сперед}{ |!лн по-'

}адн "а,*а 
в 3ависимости от того' куда ну)кно двигаться'

[!рс'одо.пение у'!астков с песчаным грунтом

Ёа песчаных учас1.ках с|\епление ма']о у![е!{ьшается' а сопротт'|в-'

ление дв|0ке}1|{ю велико. Б силу этого 3атрудняется переход }|а

вь|сш!ю передачу и ухуд1]!аются услов1ая поворота'

Ёебольтшие песчаные участки цреодолевать с разгона на выс1цих-

передачах, дв}!гаясь по прямой, в-3аранее вьтбрант:ом налравлении'

|(ороткие песчань|е участ]ш преодолевать на за-ранее в:':бранной пе_

р*1''*,_ 'б!.,е,""'ющей 
болйую скоР(.'сть и безостановочное дви-

жени0 до конца участка.
.11,вигаясь по песку! чапРавлять тан]( ]{а более во3вь11шенные мс_

ста,покрь1тыерастительностью'!|ФБФ3;\'Ф*|1остиделатьменьшепо-
воротов'' избегать остановок' вести танк по колее впереди идущих

танков.

Бо>*<депие танка в лесистой местности

}правлегтие танком в лесистой местности усло}(няется тем' что

необходимо вал!!ть деревья и преодолевать пни'

,[1,вигагься по кустарнику нух(но на невьтсокой ско!!)ости, тща-
тельно ттаблюдая йперёл, чтобьт во_время обнару>кивать скрь|тые

}(устами пни' ямь|' ов!аги. ||-ни, вь:сота которь|х п,1ет]ьше клиренса'

'ганка' пропуска1ь под та,* блих<е к одттой и3 гусе1{иц. Более вьтсо-

кие пни обходить или преодолевать' 1{ае3'{ая на них гусеницей'

|1ри валке деревьев пушка дол)кна быть направлена на3ад 1'|

все люки 3акрь1ть] на замки.
Ёаносг:ть удар по дере|,у сереАино[т нос:овот] части та1{ка. |[еред

ударом вь]}ка1'ь педаль управления.
.[!,еревья малой 100-120 мм |1 средглей толщтпттьт ва;1}1ть с раз-

гона на 4-й ц 5-й передачах. Более толсть]е деревья валить с раз-
гона на ни3!'ших передачах. |1ри Авих<ении по редкому лесу ну)к_

но избегать валки деревьев и часть1х 11оворотов танка' ||оваленные
деревья преодолевать на низ1!]их п-ередачах с ра3гона, двигаясь под

углом 75._80" к стволу дерева. Ёе делать поворотов и остаповок
1зо время перехода танка нерез бревно.

9ерез по,вален!]ь1е деревья малого диаметра мо)кно переезжать,
под прямь|м углом на вь|сших передачах.

.[1есные 3аваль| с хода преодолевать нель3я. '||рех<де чем .пре-

одо.т1евать лесноЁа 3авал' необходимо разминирова'гь и сделать в }1е[{

проходь|' растащив деревья при помощи буйсирных тросов, либо'
распилив деревья на части.

||ри двих<е}|ии по лесиетой местности следи'гь 3а сигнальнь|}1и
лампами указателя поворота батшни.
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ц 3а н|1м\1,.
3. |[одходить к препятствию |{ уходить от

даче и максимальной скоростлт, фпускаемой
4. Бьтбирать на*лболее_уАобньте унастки и

. пРводолвниЁ' пРвпятствии

, оъщие сведе|!ия
|1ротлтвотанковь|е препятствия проти']ника почти всегда нахо-

дятся под прикрь|тие-м его-огневь!х средств. |1оэтому д.пя преодоле-
аия этих г[репятствий необходимо:

1. |,1спользовать скрь|ть|е подступь| к препятствию.
2. Ёе останавливаться и не майеврировать перед препятствиями

!

него на вьтс:'пеЁ; пере_
местностью.
направления для пре_

одоления препя1'ствия.
5. Ёе делать поворотов и не

ствиях.
перек;]юча1'ь передачи на препят_

6. |[реололевать препятствия плавно под прямьтм углом на тойвь:чч передаче' на которой вовмо}|(но пройЁи преп}тствие'
7, ||ри поцходе к препятствию направить путшку вперед |{ли на-

зад' придав ей максимальньтй уго.п возвы|пения. Б про!ивном с.пу-
чае при переходе та1{,(а чере3 препятствве пу1пка 3аденет за грунт.

[|реодоление валика

Балик преодолевать на \-й' 2-й илц 3-й передаче в 3ависимости
'от крутизнь1 подъема. |1о мере подъема танка на валик увеличиватьподачу топлива. }(ак только танк начнет переваливаться чере3 гре-
бень валика, сбросить подачу топлива; при спуске с валика тормо_
3ить танк двигателем. Рсли местность за препя1.ствием допускает
дв1'1)кение на большой скорости' исполь3овать спуск для перехода
на вь|с1пую передачу.

- €разу )ке после переваливанР1я танка терез гребень валика не_
обходимо:

-! . Бьтх<ать педаль управления.
2. |1еревести рь1чаг селектора на вь!с1шую передачу.
о. ('тпустить педаль управления' одновременно увелич'ив подачу

тс'плива.

[!реодоление воронки

Боронку мох{но преодолевать на разл}{1[нь1х передачах. Боронки'
диаметр которых меньше !ширинь1 коле|{ танка' пропускать ме}{(ду
гусеницами. Больш:ие воронкг/ преодо,1тевать на 1-й, 2-й илут 3-й пе-.
редаче в зависимости с).г ра3меРов воронки и характера грунта.
!-[орялок преодоления следующий:

1. Ёаправить танк на центр воронки.
2^ \тп спуске танка в воронку- сбросг:ть подачу топ.пива.
3. Ёа спуске танк тормо3ить двигателем.
4. Б момент' когда передняя часть гусениц коснется дна во_

ронки' энергично увеличивать подачу т0плива по меРе вь|хода тан_
ка из воронки. 

;
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5. 6бросить подачу
та|1ка за воронкой.

3орогтки' заполненнь{е
преодолевать так х(е. 1(ак

топл|1ва в }1о}'1ент опускания носовой частл:

водо[!, по во3м0;*(ности обходртть. 9мы
,! воронки.

[1реодоление окопа }| рва

Фкопь: преодолевать на ни31п!|х ил!1 вь|с11]']х передачах в зависи-

мости от шиР||нь] окопа. Фкопь: шириной до 2,5 л преодолевать' не

снижая скорости танка' на тот] передаче' на которой он двигал_

ся Ао препятствия. Более 1п|{рокце окопь| преодолевать на 2-й

утли 3-й передаче. |!ри свеш:таван|1и та!{ка над окопом энергично

увеличиватьподачутоплр1ва'авмомеь|,гпереваливанияпргт
вь1ходенадругуюсторонуг|репятств,{яотпуститьпедальподач1|
тс]плива.

Фбвалившийся окоп преодолевать на н|тзт11их передачах'
Рвь: преодолевать так х(е, как ][ о|(опь1'

[!реодоление вертикальной стенки

Бертикальнь|е стенки преодолевать на 1_т] ттли 2-й 
'1ередаче. 

1_|а-

прав11ть танк на препятствие под прямь1м уг/-|-ош. 3а 0'5- .ш до пре_

пятствия резко увеличить подачу топлива. |(ак только носовая

часть начн,ет опускаться, отпустить педаль подачи топлива' не на_

жип{ая на нее' пока танк не соидет со стенки.
Бертикальнь1е стенки' превь!|шающие вьтсоту 3ацепа гусениць[

танка' ра3рушать' для чего:
1. Бключить 2-ю передачу.
2. Ёаправить танк под прямь|м углом к стенке.
3. 3а Ё-5 ,, до препятствия увеличить подачу топлива, чтобь:

двигатель развил максимальнь:е оборотьт.
4. Ёепосредствен]{о перед ударо}1 вь|)кать педаль управле-

ния.
Бсли после первого удара препятств!|е ра3ру[![1тся не пол_

ностью, повтор}{ть удар, направляя танк в то }ке 1!{есто.

[!реодоление эскарлов и контрэскарпов

3скарпы со3даются обь:чно на подъемах. ,[,вигаться на подъеме
перед :эскарпом ну)кно на той низшей г1ередаче' на которо1| двига_
тель ра6ог1ет с достаточнь|м 3апасом п{ощности' необходимьтм для
греодолен|{я эскарпа.

3скарпьт, превь11пающие вь]соту зацепа гусениць1 танка' ну}кно
сначала ра3ру}пать' а 3атеп{ преодоле!]ать.

3скарпьт, вь|рь|ть1е в мягком грунте' !}:кно. преодолевать' пред_
варит'елЁно'разругшив гусен}|ца]\'}т верхн:тй слой зем.л:дс. Б этом слу_
чае действовать так 8€, как }| пр|[ ра3ру1пении верт}1кально'[{
стенки.
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- 
9астичл,о ра3ру!шенные 

'скарпь:' 
!'1меющие вь!соту ниже вь1соть,

зац9ла гусениц' преодолевать так же' как и валик!'.
(онтрэскарпь| преодо.'1еватъ на \-й уц 2-й передачах. |1ри све-

1шивании танка над препятствием умепь!]]ить Ёода.н1' топлива ]-]

по"'|ностью отпуст''|тъ педаль в момент переваливания; кормовую
часть спускать оеторожно' т|ормозя танк двигателем.

||реодо.лление надолб

Ёадолбьт свал}|вать на }|из1пих передачах лобовой частью тан_ка' направляя танк на надолбьт сбоку. 3а 3-5 л до препятствия
увеличить обороты двигателя до максимальнь]х' перед ударом вь!_
}|(ать педаль управления.

Разрушение п0с1роек

Аля разру!шения деревяннь1х и мелких ка}1еннь|х постр0ек вклю_
чать н]|3шую передачу и направ.цять танк лобовой частьБ на уголг;остройки.

}да!-: наносЁть так же' как и при сваливании надолб. |[ри раз-
р\'111ени!| построек пушц повернуть на корму' придав ей 'макс:т-
п:а.пьт:ь:й угол сн].1жен|!я' |1 все люки закрь|ть на 3амки.

, преодоление проволочнь|х заграхсдений

||рово;тоннь]е загра,*{дения преодо.певать с хода на вь|сших пе-
редачах' |'аправляя одну и3 гусениц на колья. Ёе поворачивать ]]
не останав.т!ивать танк в заграх(дет{ии.

!1ереправа вброд

|1реодолевать.водную преграду вброл только после тщательпо!!
разведки ее глубинь:, профиля дна, *арактера грунта дна и кру-
]|1зньт берегов.

,{о нана"та дви}1(ен}]я вброд осмотреть лю|(и |{ пробки в днище
'.1у|!^! устранить все неплотности. Болную преграду с круть]ми
оерегами преодолевать на низш|их переда1|ах.

||ри свешива.|114|1 танка над водой^ умень11]}|ть подачу топлива ]|
при опускании танка в воду отпуст!;ть педаль подач1{ топлива' |1е-
реправляясь вброд, не переклюнать передач' не останавливать и не
поворачивать танк' подачу топлива |{3менять плав!1о.

^^_Р:]:уч т_!:1Р1{{ глубйнсй л9 -2 м. с твердь1м .цноп{, пологип{[|
оерегам|1 и :'шириной не более 10-15 

'4 
преодолевать на вьтс1пих

передачах с п|аксимальной скоростью.
.(вигаться вброд нужно с 3а|(рь|ть]п1 люком ]!1ехан!1ка_води_

теля.
|.]осле преодсления брода придать 1,анку крсн на корму' от|(рыть

п!сл$1у в днище под механизмоп: перецач и поворотов, нтобы'спу_стить воду.
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|,|спользование колейных мостов

Ёекоторь:е препятствия (небольш:ие Р9Б, .. эскарпь!' воронк}{

в дР.) мо}кно преодолевать 1|ри помощи 1олейных мостов' Аля
преодоления препятствия при помощи колейного моста необходимо

[Ё|{|811'(91 к препятствию тАк, чтобьт не понадобилось поворач|'{вать

танк. при дви'{ении по мосту. 8сли позволяет обстановка' командир

танка, находясь впереди танка' ука3ь|вает механику-водителю пра-

вильное направлени6. |[ри самостояте.'1ьном управлении наметить

3а мост'1}м два предмета Ё створе с серед}|ной моста и начать дви_

жение по п{осц после выравниван\4я танка в этом направ']1ении'

6. осоБвнности вохдвния 3имои

Бох*дение танка зимой услох(няется тем, что глубокий сне}к_

нь:й покров скрь|ваег неровности- местности, уменьш|ает сцепле_

ние гусейиц с грунтом и создает большое сопротивление двих(ению

танка.
3имой следует вьтбирать для двих(ения учаслки с незначитель_

ной толщиной сне><но.о ,о*рова (гребни, бугрь:)': 
пр" Ё'!.'.о"*. танка к двих(ению по мягкот!1у снегу необходи_

мо несколько ослабить натяжение гусениц'
Бсе люки дол>кнь1 бьтть закрьттьт, нтобьт сне)кная пь1ль не попа'

да.па внутрь танка.- тро.Ё'Ёся с места плавно' на маль|х оборотах двигателя' чтобы

не буксовали гусеницы.
Ёр, д''*"йии в::имательно следить 3а пока3анием приборов,

не допуская переохлаждения двигате.,]я. |1ри темпера'гуре охлах(-

дающей х<идкости нил<е 50-60" 6 необходип{о закрь(ть >калю3и;

еслиэтонепоможет'прикрытьнадвентиляторнь1еплитьтспециаль.
ь!ыми ковриками.

ЁеболБш.тие 3анесеннь|е снегом участк!1 преодолевать с ра3гона
на 4-й или 5-й передаче' двигаясь по прямой. ,[,вигаясь по рь|хлому
снегу' направлять танк по колее вперед1| идущих танков; при дви-
жении по с]!ех{авшемуся глубокому снегу вь:брать направление с

меньшим ,сне)кнь!м покровом' чтобьт танк не сел днищем в снегу.

Б глубоком с|'[егу не делать круть|х поворотов и не переходить
навыс!шиепередачи;поворачиватьтанкипереключатьпередачи
на у!астках с мень1пим сопротивлением (на спусках, перевалах).

"под,е"ы в 3имних условиях преодолевать главг1ь|м образом с

разгона.
(рутьте подъемы обходить.

движения с бортовым креном'
танка.

Ё{а подъеп!ах и спусках избегать
так как это приводит к спол3анию

|[ри двих<ении на обледенелых у(!астках танк легко 3аносит' во3-
можнь! сколь)кение гусениц и потеря управления танком. }гправлять
танком на таких унастках необходг:м'о особенно осторох{но' перед
поворотами о6язательно уменьшать скорость' поворачивать танк
плав}]о; резкие повороть1 при больгпой скорости непременно вь13ь1-

вают занос танка. €них<ать скорость дви}кения та1{ка ну}кно путем

!
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торможсния двигате.]]ем' плавно умень;дая обороты коленчатоговала двигателя. Резкое сни)<ение оборотов двйга.геля мо}(ет вь|_3вать дв|{)кение танка ю3ом.

,[,вих<ение по льду

||еред двих{ен]!е]!1 по льду обязательно определить толщину
льда на всем протя}1(ении 

'переправь|. [я>кель:е танки можно пфе-}]равлять по льду толщиной не менее 85.*90 сл.
./|ед меньгшей толщинь: необход!|мо ус]{л|{ть лу1е}1 )'аплора;к:а-

Ёан14я.
|1еред въездом танка на лед люки в башне открь]ть' буксирнь:етро9ы надеть на кормовые буксирнь|е крюки.
3ъезя<ать на лед плавно йа 1-й 

",'' 2-Ё, й.р.д.,. лл маль:х обо_
ротах двигателя. Ёа льду плавно увел|'ч}]ва1.Ё оборотьт двигателядо средних и равномерно продол}1(ать дви)|{ен}]е. 

^Ёе 
подходить

близко к полыньям от- снарйдов и бомб'
Ё|е лопускать резких поворотов, |!ере](лючен}тя передач и оста_новок танка на льду. |!ри гпирине переправь| менее 50 л не въез_

жать на лед' пока впереди илущий танк не вь:йдет на противопо-
ложный берег. .{,вигаясь вдоль реки ||ли по озеру' дер)кать диста|[{_|{ию ме)кду танка}1и не менее 50 л.

Бсли лед пр0гнется |1лп.. даст трещ!|ну, не останавливаться' а
пРо4олх<ать двих{ение с той х<е скоростью.

[!е останавливать танк на протиЁополох(ном берец, чтобы не3адер)кивать г!ереправь| дру|'!]х танков.

7. пРАвилА БуксиРовАния
8ытаскивание исправных танков' застрявших в болоте !1]\и 11апрепятствиях, а также эвакуац!!я с |1оля боя неисправнь]х и подби_

ть|хптанков прои3водятся' как правило' на буксире.
для оукс,|рования танка слух(ат специальнь|е тягач!'; буксиро_вание танка 1'анком такого же т|{па допускается .голько 

" 
боев""

условиях 
'] 

в ]|сключ}1тельных случаях.

Фбщие правила буксирования
1. Б зависимс'сти от у-словий лля 6уксироР,ання тапка требуетсяот одного до трех тягачей.

-^}]3^,].' -буксирующие 
танк' нужно располагать один за другим.||араллельно располагать тягачи не допускае,гся' вследствие воз-мох(ности нае3да.

_-2. \ягач и буксируемый танк соединят!, перекрестно тросам]{
одинаковой длинь|. 1акое соединение облегчает управление бу;йЁ_мь|м 1'анко^,' на поворотах. 11рп необходттш,:ос:'и неско.пько тр0сов
мох{но_ срастить при помощи серег и пальцев' имеющихся в зип.о' пуксирование ]'анков требует от личного состава строго;1
д]|сциллинь1, порядка и организоваг{ност[|.

.||еред началом буксирования необходимо наз[{ачить ответ_ственного за бткс:арование' установить сиг}!аль| о начале дви}(ения,
126

остановкахиповоротах'состав|11.ь}1ар!.!рутдви}|(е1,}{я|'|догово.
оу!ться о включаемых на тягачах передачах'
,"'й.'йй*-й'д"',,'*, обязательно д0джен управлять буксируемь:п:

танком во всех случаях букст':рован1!1я на гусеницах'

[!одготовка танка к буксировашию

9к:апах< танка долх{ен заблаговременно подготов11'гь пути подхо'

да тягача ил}! танка к месту сцепки }' устранит, ,р_1:1_1т' 1!{е1паю_

:дие буксированию (поломка или 3аклинен'}|я механи3мов,'- Б 6лувЁе сильного повреждения ходовой части' исключа]ощего

передвих{ен1{е на гусен]л]ах, танк буксируется 1' 9:9!^тРх 
катках'

Рсли буксировать такой танк предстоит |]о пересеченной местности

с твердь1м грунтом, необход:апдо применять для соединения танка

с тягачо}[ жесткие |'|]танги.- -1анк, 
двигатель которого 3аклинился, буксировать, поставив

рычаг се!екто[а в нейтральное полол(ение.' 3 слунае йоврехсления (закли}1ения шестерен или подшипни-

ков) тр6хскоростйого редуктора механи3ма передач я поворотов

необходимо:
1. ||роверить во3мох(ность двих{ения при нейтральном поло>{(е_

нии рычага селектора.
2: Рсли при включении рь|чага селектора в нейтральное поло_

)кение дви)*(ение невозмо)кно' то рычаг с9д9щ9ра ц96$;6димо
Б*'йй"{-" нейтральное полох(ение реверса (нпР), а реверсивнь:й
механи3м выключить (поставить рычаг реверсивн0го механи3ма

;Ф*;.;;Ф; !'.л. э{о'о ,'а,* бу:ксировать обычнь:п: способом на

гусеницах.- 
1анк с 3аклиненным механизмоп| поворота 

- 
с му.пьтипликатора_

ми 1!.,|и с заклиненнь:м бортовым редуктором 6уксировать по доро_
гам с слабым грунтом на гусен1|цах. !1о дорогам с твердь|м покрь]_

тием буксировать та!{к на опорнь]х кат|(ах' сняв гусени1(ь|'

Буксйрование

Буксировать танк следует в основном яа 2-й передаче. Б слунае
нсобйодийости раэре1пается включать 1-ю передачу. |{а ровнь:х и

прямь|х дорогах с твердь|м грунтом ра3ре!шается включать 3-ю
передачу.'1ротйться с места тягач должен при осла6леттнь:х тросах'

Б_ слувае применения двух и'!и трех тягачей троганг:е начинать
|,оследовательно от головного тягача к заднему.

.[|.пя буксирова!|ия вь:брать маршрут с небольшими уклонам|1 и
без коутьтх повооотов.

йё{аник-вод:]тель буксируемого та]-]ка обязан следить, чтобьт
тросы были ьсе время натянуты.

Фдновременно поворачивать тягач и буксируемь:й! танк не ра3ре'
шается. Буксируемь:й танк мо)|(но поворачивать тогда' когда тягач
начал дв11гаться прямо.
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Ёа круть:х поворотах дороги рлдущий впереди тягач дол)*(ен
двигаться по дуге наибольгцего радиуса' в противном случае
буксируемь:й танк будег двигаться вне дороги.

.][ехагтик-водитель тягача обязан вести тягач' не допуская ре3_
ких ускоренттй и тормох(ений, и избегагь в двих(ени11 перек,,|ючен|{я
передач.

8. вохдвнив тАнкА по доРогАм и в колоннв

Фсновные правила вох(дения

Бести танк на правой стороне доРоги. Ёе де;:ать круть|х пово-
'ротов и ра3воротов на мес1'е, так как при этом ра3ру1шается по-
лотг|о дороги. 11ри отклонениях от }таправления двих(е1{ия танк по-
ворачивать| переводя рь1чаг управле1{ия в первое промех{уточное
полох(ение.

|1ри двихсении по проселочнь1м и полевьт}1 дорогап| избегать
попадания гусениц в колею' не поворачивать.танк на ка)кдом и3_
гибе дороги' а двигаться прямолинейно' по целине.

Ёа плостах и железводорожнь|х переездах вести танк на по_
них<енной ск(}рост|.,' 11е допуская резких замедлений и ускорений,
не переключать передач' не делать поворотов и остановок танка.

|]одходя к 1{еохраняемому }келезнодорожному переезду' убе-
.диться' что нет опасности столкновения с пое3дом.

Ёа перекрестках и поворо'гах, скрь1вающ[|х дорогу' двигатьс}
на пони}кенной сксрости с правой ст'ороньт дороги. 3аптетив дорох{_
нь|е знаки' ограничивающие скорость \7л|1 предупре'{дающие о6
'опасности' умень|пить с'(орость дви}(ет{ия танка.

Фбъезх<ать остановившуюся ма|'"(]ину о левой сторонь1' перед
объездопц, дать сигна.г1'

Ёе останавливать танк на проезх<ей части дороги. Аля оста_
новки вь1вести его на обонину [| вь!равнять г!о напра,влению дви_
жен)!я.

Ёе останавливать танк |{а перекрестках и сть|ках дорог' на
.довФо1'ах' у мостов и х(еле3нодоро}кнь!х переездов.

|1р:а огпасн0с1'и нападения с !]0здуха ттзбегать остановок г|а от_
'крь]ть]х местах.

.(вигаясь в колонне' вести танк с заданл*ой скорость}о и сохра_
[!ять свое }}|есто Р составе колоннь[.

Бести 1'анк в зать!лок впереди т.|дущего танка и вь!дер)кивагь
установл(.н ную дпстаЁцрлю.

€ увелинением скорости движения' при плохом сцеплении с
грунтоп,| и в пь1'1ьнь|х условиях дистанция ме}кду ма|п}1нами уве-
;{ичивается. |!ри преодолени|{ коротких подъемов с ра3гона, про'
дол)кительнь|х круть|х подъемов и спус){ов д|]стан[(ию увеличи-
.вать до 60-75 ло.

Фдновреме1!ное дви}кение танков на 
'(ругь!х 

подъемах и 'спусках
со скользким грунтом не допускается.
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Б наседенных пунктах ко./|онна двигается на [1он!'1х(енно[! ско-
рости. [}ри этом не терять и3 виду впереди идущего танка.
' Ёа леснь|х дорогах внимате.пьно следи'гь :3а двт{)ке1{!'1ем впереди
[|дущего танка.

||рта дв;тх<ении по сне>кной дороге вести танк по |{олее' а при
больш:ой толщине сле}кав!11егося сг|ега избегать ее.

|1о сигналу <€топ>> г'оловной танк колонны сни}кает скоростБ'
сх0дит на обонину [{ли в с'горону от дороги и останавливается.
(ах<дый вади идущий танк останавл[{вается в 1() л о'г впереди
иду|1|,его.

|1о сигна''ту <<Бперел>> все танк|{ нач[!нают дви)кеР!ие одновре-
менно.

Бох<дение в колонне ночью

|1еред ночнь|м маршем тщательно и3уч}.]ть по карте мар!шрут
движения' обращая особое внимание на ]!1остьт, повороть1' круть:6
подъемы и спуски' 3аболоченнь]е участки и броды, и отметшть на
карте местнь]е предтие1'ь1' по которь1м мо}кно ориентироваться при
дви)кени![.

Бсли предстоит двих{ение без света' для предотвращения
столкновений на корме ка)кдого танка дол)кен бьтть нане,:ен 6ель:й
опо3навательный 3нак. в случае разре!пения включения 3адних
фонарей надеть на них 3ащитнь|е ко3ь|рьки.

€корость двих(ения и дистанция ме>кду танками при движен||и
ночью вдвое мег]ь1пе' чем днем.

Ёа марш:е не следует терять из виду впереди идущего танка -по характеру его двих{ения мо'(но своевременно определить места
поворотов' неровности пути.

9. вохдвнив тАнкА в Боввь|х условиях
Б бою меха|{ик-водитель обязан вести танк по ука3анному

кома}|диром танка направлению, со6людая дистанции и интервалы
в боетзом поряцке' применяться к местности и обеспечивать наи.пуч_
шие условия для стрельбьт из танка.

|1ри маневрировании и обходе непреодо.п[{мь|х прет1ятствий вы_
дер)кивать ука3анное направление и не терять из виду соседние
танки.

Бести танк' используя складки местности и укрь|тия, нтобы
вне3апно появляться перед противником. |[ри стрельбе и3 танка
меха|{ик-водитель' получая команды для остановки танка' дей_
ствует следующим образом.

|1о команд9 <<(ороткая>:
1. }меньгшить подачу топлива.
2. 3ключить ту передачу' на которой во3мох(но трогание танка

в даннь1х условиях.

- 3. в нйрав.пении дви)кения вьтбрать для остановки место}
ооеспечивающее ведение меткого огня.

4. 0становить та|!к' не вь|ключая передачу.
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5. |!осле вь]стрела без кома:-т,1ь] }|ачат'ь двих(ение с п|аксимально
возмох<ноЁт скоростью.

|1о команде <<Фстановка>>:

1. }меньшт]ть подачу топлива.
2. Фстановить таг}к в направлени}| двих(ения' вь|ключить пере-

дачу и отпустить педаль управления.
3. |]осле вь!стрела' по команде <<Бперед> начать двих(ение с

макс}!п{ально во3мо)кной скоростью.
|1о команде <<€ места> в обьлчнопт порядке'остановить таг{к

в }казанном к'о\1андиром танка месте.
|1о команде <<Бперед> начать дв}!)кение.
пс, ко]ианде <<3а укрь:тиеп: сто!!> бь:стро 1]одвести тан!( 3а

блих<айтпее укрь|тие и останов].]ть его так, н!обьт ]-|ад укрь]тием
во3вь|1шалась только батпня тан1|-а и ст!€,'л-тя}Ф1ций мог вести огонь
через укрь]тие.
. Ёачинать дви)кение по кома!тде <<8перед>>. пРиложвния
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3АпАсныв чАсти, инстРу'швнт и пРинАдлв}кности (3ип) (рис. 48)

Рис. 48. 9кладка 3й|! в тавке:
!-0г,!гоч,ва,! 9_вц1'тк о ввотру!16втош п вапаопцмп ча,отя1тп; 3-бреаовт;4-яц{цБ рад!!ст&;6--бд'!ок дпл пптьсьой воды;
о-с"врвй'3![[1 Рпгадетв; 

-а._о5гшпа, д':я док5шо8гов; 8-я]цпс о привмаш![; 9_л1цпк;]_,о-*_'т1ци1с о ортпллпэрвйо*ш
31{}1;_'!_ящик дтя тгпчвых в0ц|ей; 

'2_пв:а; 
18_сорьп&; ]4_трвки; ,5, 

'6-я1цики }.{1 1' 2; 1?.-оушка; 
'8_водро;:о--б}ксвряыо трос1:;90_хохутш ддя вро!1дов!$ вовдшого бров|{а-оамовцт&ск!!вателя;9'_я1ци1! о пампой;29_т&гкова'[ п6чь



Ан\пвъапуальньтй возгдп:ый г:а танке комплект запасншх вастей, инстру_центов и принадлекностей (3ип) предназпачен д.:|я вь!пол[{ения 
'{сех р!о6тпо обслуживан|{ю танка с||лам|| экппажа.

укладка 3[{[ в танке
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=Ф |Ёх !

вь .

оЁ !

2!!
Ёапменованне }|азнач онпе

место укладки

в ташке

[

о
1. 9щик с 8апас_

ными частями

8 нем (рис. 49):
}пор длиной 80 ля

БчР3тпР
1

{Ф0
7

|. 3ип тАнкА

!ля храненл{я запас-
ньтх частей.

.[ля регтлировки 3а-
зора ва малоп: п.'боль_
шом торм03ах.

Ёа дюке за_
пасного выхода.

8 ящике.

(щщ
2

(!-

3
щ

4
5у
/€,ъ,
!0

п+
БЁ=

*т
9

@
!5

<@
6

Ф
п Р !цэЁЁ'.

ю14

Рис. 49. 14нструмент и .апчаст||' находящиеся в ящике ме.кани'(а-водителя:

'' 
3' 4_упоры1 2, 6, 6_дру'*сшщ; 7, .14_впвтБт 9огул4ровот]в'.о; 8-що@$пщш; 9_ц&опоша; ао, -1л_ лро6к' шеотшр,.'*о; 

'Р_тодт&; 
13_ршахошутию; 16 _ вош&чок; ло, ло -2 гойвж йойатьцьто; 

'7 
_ щ&йба отопорва::;,9 _ ц&шльпцв вругпый! эо - 'вй!й'й 

'|й&.р**'"*; 9' _ в&гцБщ цоду-вругпцЁ
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!7

4

5

6

7

10

11

12

13

11

[ру>кина ф 20 лллэ.

}пор ллиг:ой 58 лг.:т:.

}пор ллппно[:45 л:л:.

|[ружина ф 33 ллм.

|[ружипа ф 18 лслс.

8инт регул,'ро-
вочнь:й.

14голка лап|пь!.

.Р1асленка.

[1робка шести-
гранная 15_.::,л:.

'|о же 3|-мло.

.[!ента !1[|-]у1-но_
0,5;9 лл, гост
503 - 41.

Рамка хоплутика.

в'"' ре.у,"р',''-
пый длиной 55 лом.

(олпачок.

1

,

10

10

10

30

9+

15

135

{Ф*ч
!ьФ9
са

.[|.'тя оттягг:вания .1ен-
тьг большого, !1алого
и о:таповоч|!ого тор-
1||о3ов.

!ля регул[|ровкп
большого торп|о3а.

1о же

[( гайкап: авто}1ати_
ческоЁт регулировки.

Аля создання равпо-
мерного зазора м9'кду
тоР!!1о3нои лентои и

барабашом пр|| незатя-
нуто1|| тор!||о3е.

[ля регулг:ровк|! 3а-
3ора большого |1 ма_
.'|ого тормо3ов.

Аля члтстп:тт форсункт:
лампь[.

.[|'.тя механ:гзма пе|)е_
дач и поворотовипри-
вода вентилятора.

!ля ходовог'т частш
и пр'1вода управления.

Аля ходовог"л частш
п: бортовьпх редукторов.

.[ля стяжки д!орито-
вь:х соединений.

!еталь универсаль_
ного хомутика

.[[ля рег-г.ти ровк и тор -
моза }!ульт[{пликатораи остановочпь|х тор_
мо3о8.

.[1ля соединения тор_
мознь|х лент.

Б ящике.

1о же



Ё!!
фо !ос |цо |

*я 
!

17

18

19

2\

н8пчевованв€

|ай ка
|1ая.

1].]айба

специаль-

стопорная.

|айка специаль-
ная.

Ёапильник хруг-
ль[и.

Ёапильнт:к трех_
гранньпй.

Ёапильник полу-
круглыи.

|1роклалка ф 45 лсл

|-|рокладка Ф 43 лолу.

|!рокладка ф |3 ьсла

||рокладка Ф38мм,

|1рокладка Ф 60 лсм.

|-[!плинт хомутика.

||рокладка Ф ф лола.

|1рокладка фибро-
вая ф 10 ,п:л.

о
ф

о
Ё
хо

6

15

}!азшачешпе

!ля регулировк!|
большого и }1алого тор-
мо3ов.

Аля болтов крепле_
\1!4я поддерживающшх
катков.

.[1,ля регул ировки тор-

'||озов 
и фрикционов

мульт ипл икаторов.

Фбщего на3начения.

|о же

[!ол парово3душный
клапан.

[]од слт:вной клапан
масляного бака.

|1од заглушки 3адив-
ного и спускного от-
верстий пеРвичного
привода вентидяторов.

[!од накидные гайкта
водяных радиаторов.

!!1ежлу водомаслянь]м
радиатором и трубками
подводящими |! отводя-
щими воду.

,[еталь у|'||версадь_
ного хо]||утика.

|!од заливные проб-
ки масляного и топл||в-
нь:х баков.

|]од смазочнь:е проб_
ки ходовой части' при-
водов управления' руч-ного подкачивающего
масля}|ого 

'|асоса 
и в

системе во9духопро-

1!

'{].:,Р1есто уклздкп

в т8нке

8 яш1ике.

1о же

1

!1:,
!1

{{:{'
{

!
)

!
!
1

{
!

т
!

*

1
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| водкн.

|3т

хФ
а4
ва
9Ё
29 \

Ёаилсевование

о
ФР
Ф

Бо

}1азпачение

[1роклалка фшбро-
вая ф 20 лслс.

||рокла'пка фпбро-
вая ф 24 млс,

[|роклаАка флпбро-
вая ф Ф .вслс.

|1роклаАка фг:бро-
вая ф 45 лолс,

[|од поворот11ь|е
угольники во3душнь|х
трубок бропированвь:х
и |{аружных топдивнь|х

|1роклалка ф |8 лолс.

[|рокладка Ф 33 мл.

[|роклапка фибро-
вая ф |4 млв,

.}|ента г:золяциоя_
ная.

!!.|яур асбестовляй.

[1аранит.т!истовой.
(ожа.

Бумага важдачвая
(3ф х 400 .ш,т:).

баков.

[[од поворотные
топ;'!ивопро_| угодьпик[|

1 водов.

Аля топливопрово.
дов и сдив}{ых отвер-
стий наружных топлив-
вых баков.

[|од сапун перв[|ч-
||ого пр||вода вентиля-
торов.

|!од заливную ш

сливную пробки ]\1еха-
н|'3ма пеРедач || пово-
ротов.

/т1ежлу трубкой ||

штуцеро}| варужных
топливяых баков.

.[|,.тя распрелелитель-
ной коробки подвода
масла к [|ехапи3му пе-
редач и по!]оротов.

||ол поворотный вип-
пель заборной трубы
о! масляного бака.

.[|,дя болтов п'''р'''
|1ых угольников дре-
важных и пароотвод-
ных трубок.

Аля разлизных работ
по эле}!трообоРудова-
вию.

@бщего наз|!ачеяия.

1о же

|0

[|рок.тадка ф 13 .шл.1

|

[',,.
1

5

о

1

кусок
о

1о же
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Ёапменованпе

Болты разные.

1'айки' разнь[е.

[1|пдинты ра3|!ь|е

|1]айба отгибная

2. 9щик }п{! 2

Ёазначенне

Фбщего на3начения.

1о же

Аля хранен|!я 
'411-струмента.

8 ящшке.

1о же

Ёа люке за_
пасного выхода.

8 ящике 1}т'1! 2.

]о жо

Бу
Ё>1
ох
Ф€

25

55

40

20

6

8

9

щщ
!5

:-)
!6

10

11

12

13

14

!'

15

16

\т

Рис. 50. 14нструмент, находящлйлся в 
'-1|цике 

}ф 2 пте.каника_водителя:
,_тпп'тятовцдорпватопь;_Р_,€т]оч епеци8.ътцЁ; 3_кпоть' !!' 9_уда,пв]8гопд;6_пдюч равводщ_ой_3$^3; 6-кгюв таочшй !9\,2 лл; т_к{хоч гае.!'1й.* :у.'с7]8_ш,оч гоовый 6\,8 .пл; -10_кп,'оч торцовьтй 3!'\,36 .мл; д_глойо"уоц"1ко!дбцтгроввшБ]о; 

'9_плуп; '8_в.убило 
олео&ряоо \'я 15; 1з!_вилс' й йс_оторво

от&ртор&; ,5 _ 
'дотр 

мета;тлттоовгй; 16 _ б-ородов спеоорвшй ]\! 2; 17 _ зубйо
слоо&рпоо .\1 25; ]8_бородов спесфвый !:& 4

Б нем (рис.50):
[1|плинтовыдерги -

ватель.

}(люч специаль-
нь:й.

(исть.

Аля вь|дергивания
шплинтов и подтягива-
|1ця хомутиков при
стяжке дюритовых сое_
динени й.

}( сливноп:у клапаву
п:асляного 6ака.

:1ля нармжной очист_
к|[ дв||гателя.

138

Ёавшеновакие

}/длинггтель.

}(люч разводной
}'{! 3.

}(люч гаечнь|й
19 х22 лсм.

|(люч гаечннй
19 мм.

}(дюч гаечнь|й
6х8 мм.

}:длингптель.

!(люч торцовый
32х36 млс. '

- |1лоскогубцы ком-
о||нированнь|е.

1]]уп

3убило слесарное
л! 15.

8илка к 1дестерне
стартера.

.&1етр металличе-
ский.

Боро[ок сдесар-
ный }т[э 2.

3убило .'.!'','"
}ф 25.

Боролок слесар-
ньлй ]Ё 4.

н
Ф

Бо

1

1

18

139

!{азначен ие

,[ля у&1инен!|я на-
конечника винтового
шприца при с!|а3ке
солидодо'1| ходовой ча-

ст|]! приводов управ_
ления и бортовь;х ре_
дукторов.

3бщего на3|{ачения.

Аля гаек нес}'щих
дисков бортовых ре-
дуктоРов и пробки
фильтра гидр:!вличе-
ского сеРвомехани3ма.

Фбщего на3наченшя.

1о же

}1адевается на шлавг
винтового [1]пРица для
содидола при сг|[азке
ходовот] частт:.

Фбщего ва3начения.

'[о же

.[ля замера 3а3оРов.

Фбщего на3начен||я.

.[,дя выдвиганпя ше-
стерни стартера при
смазке шейкш.

Фбщего на3начепия.

1о же

8 ящике ]чп!} 2.

1о ке



!ен'х>
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}1апшевован пс

11]айбы Ра3ные.

(ольцевая шайба.

|1]айба.

6топорное пр)'_
живное }(Фа1Б(Ф.

3. 6умка с ин.
струментом.

наэпдченве

Фбщего назпачения

Ёадевается на паль_
ць| траков для регули-
ровки 3азоров.

.[1ля стопоренпя 6ол-
тов крепления ведущих
колес_

.4ля стопорения паль-
цев траков.

Аля хранения ин_
стру|}'ента.

место укладхп

' танхе

8 ящике ]ф 2.

1о же

}|а правой
аккумуляторнсй
батарее.

о
Фь

д
во

60

50

30

3

4

о

10

11

Рпс. 5!. |нструмент, находяц1и[.:ся в су|}'ке:

]&?}'Р''у*}т' ш тц>о.бха-т: ва:гпвп!х горто1ив; 2_'!гюч гаечш|6_]июч"ь...,*-3эх{#1}''"1_ч;йг:;";:'#'й*т"11}1;'3*|}:-;;;.т"';
ввц тюхов; 9_тсг|оч гаечгд{г :а х,т!!"}/]!с]]''"'''* с:осарвый; 1'_сгвертв.
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8 пей (рис.51):
}(люч спец[|аль_

нь:й.

(люч гаечный
14\ \7 мм'

[(люв разводттой.

1(люч торцовый
|4х|7 пм'

8ороток ф |2лсло.

(люч гаечный
32\36 млц.

(люч гаечный
22)(27 мм.

}(люч торцовы|'|
односторонний квад-
Ратный.

1(люч гаечвый
|7 /.\9 лм.

.&1олоток сдесар-
ныи.

Фтвертка.

ц ящик с ин-
стРумонтой

8 нем (рис.52):
1рос ф \2,5 лслс.

1

1

оцно

о

5!Фхх
!!
$ь
вЁЁР
*Ё

( пробкап: заливной
и сливной, к отвер-
стиям механи3]|1а пере-
дач и поворотов! к

парово3душному кда-
пану и к 3аливнь|м
пробкам топливных п
масляного баков.

Фбщего на3начения.

1о же

Адя смазочяых про-
бок приводов управле-
вия ходовой части и
бортовых редукторов!

6 также ш1я болтов
броневых колпаков хо-
довой части.

}( торцовым ключам.

Аля болтов крепде-
ния ходовой части.

Фбщего на3пачения.

}( зап:кам крь|ши над
двигателем и к крш1ц-
кам люков башни.

Фбщего наз1|ачения.

'|о же

!'ля натягива!!ия
верхней ветви гусени-
цы.

8 сумке.

1о же

}|а левом крш-
ле.

8 ящнке.

14!
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Ртс. Б2. }1тгструмент и принадле)кности танка] находяш1иеся 
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10

11

12

]3

14

15

!Ё-:{Б::1
28.

Ёаи пдевовави е

шприца д.'1я сол'1дола.

6правка для
шплинтовки паль-
цев тра1{ов.

?опор.

.[|опата сапер!]ая.

[|!ланг для винто.
вого шприца.

|!ри способление
для с''\'3а топдива
}| .3алравки разж}1_
жите.1я (бензина)

Бинтовой ш|приц
в сборе.

1руба" к ключ1,
для ватяжения' гу-
се].1пц.

(.тюч 95 ,':г.и.

[1|ланг.

111-т'п.

}(люч
4| лсп

(люч
60 .тслс.

гаеч|'ыи

гаечвь:й

фь
Ф,
Б
у

Ёа значени е

.4ля гайкп креплен|!я
первичного привода
ва носке коле}{чатого
вала двигателя.

.[ля смазки ходовой

пор!]ь1х пружиннь1х
ко''}ец на па.1ьць1 тра-
ков.

Фбщего вазначе!|'!я.

]'о же

!ля с!|'азки у3лов
ходовой части.

|[рлсоелиняется к
топливному крану или
к штуцеру ва возду\о_
оч и стптеле.

.[ля сп:азки тодовой
части' приводов вен-
тиляторов и подв|!ж_
нь]х и н('подвижпь]х
нашек фрикционов ме-
ханизма передач и по_
воротов.

1руба к ключу при
натяжеви}' гусениц.

.[ля натяжного ]!!еха-
!|изма гусевиц.

( клюяу для спуска
топ'тива.

Аля 3амера уровня
}!асла в пдасляном баке.

,[[ля ходовой части.

]1"тя бо.ттов среднего
кормового листа ]{ор_
пуса и редукторов.

1

1

Б ящи:<е.

1о же

8 ящике на
лево]!| крыле.

1о же

143
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Ёаяуенование

! клюв гаечный
односторонни{т27 лсм.

|(люч специаль-
ный.

|(люч 46 л.*г.

|(люч торцовый
22)(27 лм.'

|(люч
$ мн.

[|омик.

1рубка
масла.

торцовыи

отсоса

[увадда

|(люч специаль-
ный.

Ёасос.

€пециал5ный
ключ.

|(люя шестигран-
ный.

|(люч торцовый.

о
фн
Ф

во
:/

1

1

1

1

Ёазначение

Фбщего на3наченпя.

.[|ля выбивания паль-
цев и3 траков гусеницы.

1ля регулировки га-
ек остановочньтх тор-
мо3ов.

.[ля гаек кривоши_
пов ле[{ивцев.

Аля гаек габарит-
ных фонарей' головок
баллонов 11[[@, венти_
лятоРа.

,[|.ля пробок борто.
вых редукторов' под-
держивающих катков!

крепления механизма
пеРедач и поворотов и
болтов крепления флан_
цев криво!шипа.

.4дя болтов поддеРжи_
вающих катков.

Фбщего на3начения.

.(ля отсоса масла из
втоРичных приводов
вентиляторов.

Ф6щего на3начения.

Аля спуска топл||ва
из баков.

!ля откачки масла
и3 картеРов приводов
вентиляторов.

!ля регулировки
подшипников опорных
катков.

Аля передней крыш-
ки тормо3а отката.

Адя болтов крепле-
ния 6ортовых редук-
торов.

!
!

х0
:,я
5ь
оБ

*я

Ёдпг{еповавпе

Болт.

1рубка соедини-
тедьная.

3аглушк_а.

|1одстидочный
6резент.

Болт 1]у124.

[|роволока.

Рис. 53. |1ринадлех<ности_19_нц_щ

'Ба'ымъ@товое; 3_фи:ьтр дтя мосла; 4_ворош&;
6_яооов :г!я'м8опа,; 6_вооов для воды;

7_воооЁ д)я топп]'ва; 8_воронБ.&

10 3ак. 150

на3вачев'е

.[ля крепленпя веду'
щих колес.

|[римевяется в сду'
чае исполь3овапия пра-
вого дополнитель[|ого
бака д/|я хранения
масла.

[ля заглушения от-
верстия в дополвитель_
ттом бачке.

Фбщего |!азначения.

Аля креплет|ия под-
держивающих катков.

Фбщего [|а3начен!{я.

оаа
Ф

Ё
Б
у

в ящике на
левом кры.'|е.

1о же
8 ящике нале-

вом кРнле.

1о же

ш,

\45
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Ё!именование

8едро металливе-
ское.

Бедро брезенто_
вое.

Фильтр для ||1асла.

8оронка.

[|осок-для масла.

}1осок для охлаж-
дающей жидкости.

}1осок для топди-
ва.

8оронка.

[|елковое полот-
}|о 450 \ 450 мм

б. ящ'|к для лампь|

8 н е п: (рис. 53):

}{взндчение

Аля заправки систеп{,
промь1вки кассет ,'']
духоон истителей.

]1ля водь:.

8ставляется в ворон.
ку при 3аправ|{е танка
маслом.

,!!ля заправки та}|ка
топливоп'| масдом }|

охлаждающей жидко-
стью.

Ёадевается на во-
ронку при 3аправке
танка маслом.

Ёадёвается на ворон-
ку пРи заправке систе-
мь| охдаждения танка.

Ёадевается на ворон-
ку при 3аправке топ-
ливных оаков.

Аля заправки приво-
дов вентиляторов.

8кладывается в во-
ронку при заправке
танка топливом.

Ёа днище кор-
пус а.

8 металдиче-
ском ведре.

1о же

Ёа левом кры-
ле.

Ёаименование

.|!ампа в сборе с
балловопт, работаю-
щая на дизельном
топл и в е.

(ронштейн лампь|.

[!атрубок с асбе-
стовым шнуром.

||рокладка ф 2\ мм'

€ерьггт 55).

7. [!ринадлежно-
сти и инве[!тарь

(рис. 56)
Бачок.

Ёазначени е

Аля подогрева с}|сте'
мь1 охлаждения и п|а-
сла в баке.

.[|,ля установки горел-
ки лампы.

,[|,ля паправления пла-
мени.

8кладьтвается в за-
глушку лампь|.

Аля соединения бук-
сирвь|х тросов.

Рис. 55. 6ерьги.

8 ящике.

1о же

}1а левом ску-
ловом листе.

|
!

Ёа во3А}хо.
оч и ст и теля х.

вь
Ф

о

ЁФхх
Б>
вЁё9
*я

2

3

Ф
н

я
о

1

'

!

1

!

1

Рис. 54. /!ампа в сборе, работающая на

,_памп6 с 6атповок; Р-1сроц!штейн;
дизельном топливе:

3 - патру6ок

9

?т'ъ
ы

2

фя питгевой водьт.

]!

3

Рнс. 56. |1ринадлежности и инвентарь танка:

'_б&.]о1! дп' питьовой водк;2-футпяр аптечвв;3*яцив д,я
продуштов; |' - пц]\а' 6_ ]шпавг

ц

5

10,* 147



!9пх
йэ!бь
8ЁЁА
**

5

н8пшенованве

Футляр аптечки.

[щик.

![ила в сборе.

[1|лакг.

Фбогревательная
печь в сборе.

Буксирные тросы.

1раки'

11альцы трака,

Брезент в сборе.

€умка.

€ушка.

}1етшок '

6уь;ка.

!(апоты.

Реп:еяь в с6оре.

3ажигалка бензи_
новая.

3ажигалка фи_
тильная.

ода
Ф

ой

2

4

6

1

1

10

4

8

1|а значевце

Аля медикаментов.

Аля продуктов.

Фбщего вазначения.

,[1ля сдива масла из
бака.

.[ля прогрева танка.

.4ля букспровки та!|ка

3апасн ые.

3апасные.

Аля покРытия танка.

.[ля обтгтроппых кон-
цов.

.[1ля подрывного \1

химического имуще-
ства.

!ля
гиль3.

стреляных

{ля гранат.

.[|дя жалюзи.

2_\ля крепдения
ведра; 2_для крепле.
ния ящика с запча-
стями;2_для крепле-
ния ящика с инстру-
ментом; 1 _для креп-
ле|{ия серег; 1_для
крепления продоволь-
ственного ящ}|ка.

Фбщего па3начевия.

1{}8:

1о же

149

|!1есто укладки

в т8вке

Ёа крыше
башни.

Ёа неподвиж_
ном полу.

Ёа левом ску_
ловом листе.

Ёа погоне
башви.

6перепи на
пРав0м кРь1де.

Ёа правом борту.

Ёа нижвет}!
лобово1т: листе.

8 траках.

[{а башне.

8 правой ни-
!ше корпуса за
во3д/хоочи сти-
телеш.

1о же

Бь:дается экп_
пажу.

1о же

!:

пь
о!1Бв
2в

Ёавшецовавве

[1-|ланги ра3ные.

1| |ланг.

Ёож перонинннй.

9асы.

(люч.

]!1аслеяка.

1

1

1

1|. 3и]1 двигАтвля (рис. 57)

назваче|.ве

.(ля соедипепия тру_
6опроволов систе}{.

2 _ для соединевия
всасывающей трубы
с пагнетателе}';

2 - для соедине}|ия
всась!ва|ощей трубы с
во3духоо ч истителем.

Ф6щего назвачения.

1о же

Аля ящиков.

.[1ля .смазки.

8 башне спра-
ва на погоне.

3а левым во3-
духоочисти тедем.

8ыдается эки-
пажу.

}ылаются
командиру танка;

8ьтдается 9ки-
пажу.

н6 вращаю-
щемся полу.

о
Фн

!
вчох

|,

!.
,:

{

Ф_
с1'' '

15

4%:.*гтеа(7>
5ф#^*т\ь

Рис. 57. йнструмент одиночг!о|.о комплекта .|(ля двигателя:
, _ к1ю_ч 32 л.'4 дтя г&ек .1жернътх [(пипск; 2 * кл]оч тор:цовый 77 л.!14| 3 _ *1'.'
:таечкый 9х11 л^',; 4_сгвер'!к& 0,1 \.'| м.ю{ 6-к'ю{ то!ц6вцй 1}|14-.:+лс с во-
ротком; 6 _ кдточ г8ечшй !7 /' 30 .пзс; 7 _ кп(оч д;!я н&х|шшх гаек; 8 _.клю.{
длд штуцвров топдив[ого васоса; 9 _ хлюч то1лцовыЁ 22 лл| 1о - кт,юч гае'тшй
32 лл1 11' 19 _ 

'(1,юч 
гаечньгй 22 х,24 л.к; 

_ 
!3 _ ктточ тавчшй \7 х !9 .&л'

1.1 _ кдюч-п!,1споообтение д[ ;т оъеу& форс;уяот:; 
'5 

_ кпю'{ гвотвьтй 7ц лп:
,6 - к1,юч гаочвв* 1?|19 л.и; :: - вттон'' 

_д:я !аечных форсуяот!; 18 _ труб:со
высо}!ого дава,ея1(я



Ёх
пь
о*

28

б

;

10

11

\2

13

14

15

16

\7

18

Ёаименоввнве

6верток 3]1|] двп_
гателя' в |'ем со_
гласно перечню:

](люч г аечн ь: й
32 мм.

1(люч
|7ммс

|(люч

!{а значение

Аля хранения инстру_
мевтов и 3апасных ча_
стей двигатедя.

.[1ля гаек анкернь|х
шпилек.

Фбщего на3начения.

1о же

,

.[ля нажимных гаек.

Аля штуцеРов топ_
ливного насоса.

@бщего па3начеяия.

[о же

Аля съема форсу-
пок.

Фбщего назначения.

1о же

Аля гаечпь:х фоРсу-
вок.

.[ля топливного на_
соса.

Ёа горизонтальнь:й
валик пРивоА:1 1Фп,![и8-
ного насоса.

фн
Ф

оу

торцовый
воротком.

гаечвый

0'7 х
(люч торцовый

|\\14 мм.
(люч гаечнь|й

27 х30 млс.

}(люч гаечпьхй
изогнутьтй 19 мм.
(лгоч гаечнь:й

изогвутьгй 22 мло.

1(люч торцовы й
22 мм.

9711. мм.
Фтвертка

\'7 мм.

(люч
32 мм,

}(люч
22)(24 мм.

(люч
22х24 лом,

|(люч
|7 \' |9 лл.

гаечны и

гаечный

гаечный

гаечны й

(.тюн-приспо соб_
ление.

}(люч гаеч:;ый
14 мла.

|(дюч гаечны 1!

\7 х |9 ]у'м.

!(люч специаль-
ньлй.

1рубка вь|со!(ого
давлени я.

|!|понка сегмент-
на п.

8 левой нише
корпуса 3а во3_
духооч и стителем.

8 свертке.

1о же

150 151

хФ
!х!д{ь
с'Ёца
;Ё

|{аименование

(лапан.

1(ольцо уплотня-
ющее.

[(ольцо уп.цотня-
ющее.

|{ольцо.

(ольцо резиновое
большое.

|(одьцо резияовое
мадое.

8тулка.

|!роклалка.

{омут.

|||ланг.

(ольцо ре3иновое.

1]-]айба.

[!роклалка.

|айки разньте.
1'[-]айбь: Ра3ные.

11!айбы пластин-
чать|е замковые.

11]айбы пружин-
ные ра3ные.

||[пливты ра3нь1е.

(одьца медно-
асбестовь:е.

Ф
н

!
Бо

4

,

6

30

15

23

20

24

оо

на3начевпе

Ёа стержень клапана
спускного крана водя'
!1ого насоса.

для соед!1нений А,]![

масляного насоса.

.[ля уплотневия.

1о же

( масляному фильтру
'(имаф"

1о же

.[1ля уплотнения сдив-
пой трубки.

[од фланец сливной
трубки.

.[[,ля крепления шлан-
гов па водяных труб-
ках.

Аля соедишепия во'
дяных труб с патРуб-
ками водяного насоса.

.[ля штуцеров нагне-
тательных трубок топ-
ливвого насоса.

||од пажимной шту-
цер подвода топлива
к форсунке.

|1од стяжвую гайку
фильтра.

3ап:асньде.

1о же

Б свертке.

1о ке

,

,



/

/

|

]у1есто укладкп /

в тднке

с}!

ЁА

овн
Ф

Бох

Ёапшецование

}омуты раз,!ь!е.

!!-1лапги Ра3нь|е

11]айба фибровая.

Аптечка генера-
тора.

!.!щик и в нем:

[|ризма верхняя
в сборе.

[1ротирка.
2. €верток 3ип

в пулемет.м дшк

1|]. 3ип вооРужвния

на9начепие

.[ля шлавгов.

3апасные

.{ля БЁ|(-121.

.(ля генератора.

.{ля запасных частей.

3апасная.

3апасвая.

4

3

3

1

Б свертке

1оже /
//.,/

,

9

4
о

@дин в башне,
один под полом.

Б ящике.

8 ящике.
8 нишах кор_

пуса 3а возА}хо.
очистителями по
1 цт.

Рис. 58. 3й|] к пулептетапл /{[11[(:

' - 
киянка,; 2 - мопотот! с;:ссарншй; 3 _ шомпоп ооотавной: 4 - ертцдп,я ом&зкц п&тронн|!ка; 5:3&твор; 6_|{люч-отверткп; 7_бакйд;

8^_ нюч котлбип:трованвтй; 0 _ йрониотка мшдя с зороткоц;,0_проч|1стка бо;тьшая о вороткоьт; 
'.1_прочиотка; 

12-втгкототк6,
матая; 

'3_выкопотка 
бопьшад
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1

,

?

4

5

6

|

8

9

10

',

4

11

\2

13

&

8 нем (рис.58):

1{иянка.

}1олоток с.!1есар-
ный.

[]_|омпод состав_
ной.

8Рш.

3атвор в сборе.

|(люя-отвертка.
?

Банка.

1(лют комбиниро_
ваннь:й.

||ровистка мадая
с воротком.

|[ровистка боль-
шая с воРотком.

||ровистка.

8ыколотка малая.

8ыколотка боль-
шая.

3. 0твол дшк.

4. [енал.

б. €верток.

6. €умка.

7. 9щик
пушки.

1

1

хФххЁ.
!ь
вЁёА
22

}потребляется при
разборке.

Фбщего на3начения.

.[ля чисткгп пулеме-
тов.

Аля смазки п6т!он.
ника.

3апасвый.

9бщего }|а3начения.

.4ля смазки.

,[ля гайки га3ового
регулятоРа и доворота
ствола.

.[ля чистки газовой
камоРы регулятора.

1о же

Аля чистки газовой
камоРы.

Фбщего на3начения.

1о же

3апасвый.

,4ля лампочек оптик||.

с 3ип к при|1елу
т11].

€ микрофоном и те-
лефоном механика-во-
дителя.

в свертке.

1о же

,

6наружи багш_
н!! слева.

в ящике ра-
диста.

8 свертке
31,1[1 пушки.

}{а погоне баш-
ни.

Ёа левом крь:-
ле.



х0Ёч
Ёь
охЁо
*в

н8ииенованве Ёазваченпе
{цесто уклдлки

в танке

т,'-, 1#
3@,

с
ь

чо

ы
2

ш,

Рис. 59. 3й|1 пуш,ки:
.1 -Ёопр6в),я!ощвя шойба; 2-б&в1с& дла воров0ввого ц&опв вь 1 оса;3_бдшсв
для-ствол&; 4_ бапк&. для пушечнопо сат&; 5_шт&нг1!; 6_веха; 7_'ршрядпц;
8 _ б&кпш; 9 _ ручпой эвотраштор; 

'0 
-_ к]'1оч дпя пробов торттоаш и ^вакатша;

71 _ кпюч дпя ц&поюльпт;!х зтулов; 19 _ ру!|к& для йкшалтт{я ктина; 13 _ кд!оч
длд а&креп'еп|я прицет&; 

'4_к]тюч д1я уст&новки 10р&н& варыв&те:я; 15-боро-
док длд выкол&чив&пця шпилов; 16_кд(|ч дпя регулировк1! пт!ицел,&; .17_шсимки
дпя ошертшания коппа,чков варыватепой Р!й; 18 - уотовововный 

'!'[1оч 
д''я варп:зотеля ,(_1; ,9_бо6в&я прул{пн0; 20-эвстрйтор рутной уоиповвый; 21 _у!рр-

в'\'{,' 22 _ хпк)ч дп8 вентипя п&ка,тгик&

| в пг е *: (рис. 59):

1 | Ёаправляющая

| 
шайба.

о

4

5

6

7

8

154

Банка на 1 ка'

Банка на 2 ке.

Банка на 1,5 ка.

|!_|тангш.

8еха.
Разрядви к.

Ба нн ик.

Аля направле|'ия
ш|тапги.

.[ля веретенного мас.
ла.

,[ля стеола.

Аля пушенного са.т|а.

.{ля вистки ствола.

1о же

,
,[1ля чпстки и сма3к|{

ствола.

1

1

4

1

1

1

8 ящп:ке.

1о же

10

11

'2

13

14

15

16

\7

18

19

20

2\

,,

5о
я]
Ф9

2в

8. €верток 3ип..

8 нем:

Рунной экстрактоР.

|(люч.

}(.тюч.

Рувка.

(люч специаль-
вый.

|(люн торг{овый.

Боролок'

|(.пюя торт1овьтй.

}{(ип:ки.

}становочный
ключ.

Боевая пРужина.

3кстрактор руч-
ной! усиленнь|й.

}дарпик.

}(люн торт1овый.

о
ф?

о

!]азндче н пе

Аля экстрактй!ова-
ния гиль3.

Аля пробок тормо3а
и накатника.

Аля капсюльных вту-
лок.

о

.[[,ля вь:нимания кл|1-
на.

,(ля закрепления при-
цела.

.[ля установки крана
в3Р ь|!]ателя.

Аля вь|колачивания
шпилек.

!'ля регулировки
прицела.

Аля отвертшвания
колпачка взрывателей
Ргм.

.{ля взрывателя А_1.

3апасная.

Аля экстрактирова -

ния гиль3.

3апасный.

Аля вентиля накат-ника. '

[1а левом бс!р-
ту внутРи танка.

8 свертке.

1о же

155



!о
ЁЁ
Ф9
Ёр.
аЁ

|у. 3ип элвктРооБоРудовАния
9щпк радиста

(рис.60)

Рис. 60. Ёшик ралиста

8 левой нише
ба:пни за иеха_
ни3мом поворота-

8 ящ::ке.

]о же

.8 нем;
.||ампа одноклем-

мная 10 втп, 26 в.

.[|ампа контродь_
\\ая с лампочкой
|0 впт,26 в.

"[ампа 40 втп,26в.
.|1ампа к оптике.
.||апппа 6Ф6.

3апасные.

Фбщего па3начения.

.[ля фар.
3апасная.

1о же

10

о

1

5

156

2

5

1

:Ф
;( !-Ёь
оБЁА
вв

12

13

наиие!!овапие

|!лавкий предо-
хранитель 10 а.

1оже 30с

' 50о

" 80а

' |40а

' 2Фо

")'|аривгофовы.

9асти к умфор-
меру Р}-11А.

Фтвертка.-

Ёа3ндченпе

3апасный.

]о же

3апасные

1о же

Фбш:его назначе|!ия.

/}1есто у кладкц

в танке

8 ящике.

1о же

!ь
Ф1

о

6

7

8

9

10

11

15

10

20

5

10

10

,
1

1

у. 3ип РАдиооБоРудовАни|{ (рис. 61)

Рис. 61. 3й}1 радиооборудования:
1_телеграФный кпточ оо швурот п вишой; 2_шлешофов о пагрудццц перокпкь
чзтелем;3_перопосная п&мп& оо шЁурош 12.м' 4:перопоовая памп& оо ]пву-
ропт 5 .и; 6_ш'{нео копоко ашвшк; 6_вврхвео копвво [|птепвы; 7_второ9

1содопо ашонвы: 8 _ т!отъо х{опево &впопвк

157



Ё!

оЁср
4'х

Ёавиевование

о
!н
0

Бо

[{азначепве
][есто укладкв

в тацке

!

!1 | 1елеграфньтй клюн
| со шнуром и вилко'1.

!1|лемофон с на-
грудны[1 переклю-
чателем.

6умка и в ней:

||ереносная лампа
со шнуром длипой
|2 м.

|1еревосная лампа
со шнуром ддинои
5л.

Ёижнее колево
анте[|ньт.

8ерхвее колено
анте1{ны.

8торое |{олено
автевны.

1ретье колено
антенвь1.

9ехол для штьтре-
вои антеннь!.

9ехол в сборе.

9щик и в }!ем:

.||ампа 6[3.

.[|ампа 6(7.

.]'|ампа 6А8.

.|1ампа 6|7.

.]'1ампа 6Ф6.

.|]ампа неоновая
мн-3.

1(люч.

,
2

1

!

|

2

.[[ля работы.

1о же

.[|ля перенося!,1х ламп.

@бщего на3начения.

1о же

3апасное.

1о же

Аля хранения а|{те}1'.
пы.

3апасное имущество
к радиостанции.

3апасная.
'1оже

|

Адя болтов' крепя'
щих части Радиостан-
ции к раме амортиза_
ции и кожуху.

8 више башни
3а радиостан_
цие й.

1о я<е

8 правой пе_
релней нише
башни.

Б сумке.

1о же

8 правой пе-
редней нише
башни.

в ящике.

1о же



контРольнь|и осмотР пвРвд вь|ходом

1рилоэюенше 2

Фткрнть люн'

убодиться в тош'
что нет течи паола!

топлива и охлаждаю_
ще* х{идкости.

Расстопорить бащню и пР.овеРить

ее вРащение от Рухи и от

9лектропривода

[!роверить целость трако;'
шплннтовку1 омазочнне пРобни

Р асстопо пушху и пРоверять

ее подъ9м оп ускание

!роверить крепле$
бое укладки

|1роверить видимость
через пРицел и пРк_

6орн на6люАения

[ровернть
испРавность радностанции.][} и осведдения

|-|роверить нспРавность
приводов управления

[ровхсание 3Ф-60 нх

/ 8роверит--заправх у

ландающой
3авесть двнгатель'

п Ро слущ ать
эго ра6оту на

малн| и
больщих'', оборотах

идкостью'
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1ръолоэюение 3

['|роворить уровекь
насла в 6ане и

уРов6хь о|'в'!ца.$-
цдой пйдхости в

Расшхритольном
6ачнв

Фтхрь:ть люх'
пРозоРить нагРо!

агРегатов твяс!}с-
сии' убед'ться в то{|
что нот псдтекания
масла топлнаа и
охлан{да'о{цой шд-

кс}сти

[ровисание 3Ф -
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